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| WIADOMOSCI WSTEPNE

1.1
ROZWOJ PRODUKCJI PRZYCZEP KEMPINGOWYCH W POLSCE

Produkcje pierwszych przyczep kempingowych w Polsce rozpoczeto w
poczatkach lat 60, kiedy to Zaklady Metalowe w Skarzysku Kamiennej
rozpoczely na niewielkg skale wytwarzanie przyczep o nazwie .Malwa".
Byly to przyczepy o niesktadanym nadwoziu, wykonanym na bazie szkieletu
obudowanego blachg i sklejkg, z wewnetrzng warstwg izolacyjng ze
styropianu. Masa ich wynosita okoto 550 kg. W latach 1966—1967 w
Zakladach Przemystu Precyzyjnego w Niewiadowie powstala lekka kons-
trukcja sktadanej przyczepy o nazwie ,Tramp”. Podstawowa cze$¢ nadwozia
tej przyczepy byla wykonana ze sklejki, poczatkowo lakierowanej, a potem
pokrywanej natryskowo zywicq poliestrows. Po otworzeniu dwoch czesci
gbrnej pokrywy przyczepy i podparciu ich rurkowymi wspornikami mozna
bylo zamocowaé¢ na niej namiot z tkaniny impregnowanej, wsparty na
stelazu. Masa tej przyczepy wynosita okoto 200 kg.

W koncu lat sze$édziesigtych, w tych samych zakladach, powstala nowa
konstrukcja przyczepy o nieskladanym nadwoziu i nazwie ,,Romi-23".
Byla to przyczepa szkieletowa, obudowana z zewnatrz sklejka pokryta
laminatem poliestrowo-szklanym z warstwg izolacyjng styropianowa zam-
knietg od wewnatrz sklejkg lakierowang. Po roziozeniu otrzymywano we-
wnatrz jedng duzg plaszczyzne do spania. Miala ona wysuwang z prawego
boku szuflade przeznaczong do stawiania kuchenki gazowej. Nadwozie byto
zamocowane do ramowego podwozia, wykonanego z ksztaltownikoéw sta-
lowych. Zespdl jezdny niehamowany. Masa tej przyczepy wynosita okoto
280 kg.

Produkcja tych przyczep, tzn. ,Malwy”, ,Trampa” i .Romi-23" osiggala
wielko$é kilkuset sztuk rocznie. Jednak wskutek zbyt skromnego wowczas
krajowego zaplecza motoryzacji i mato rozwinigte] turystyki samochodowe;j
produkcja ta nie miata wiekszych perspektyw rozwoju.

Po rozwinigciu przez FSO w Warszawie produkcji samochodéw Polski FIAT
125P, a takze po przygotowaniu FSM w Bielsku do wprowadzenia na rynek
samochodu Polski FIAT 126P stworzyly sie warunki do znacznego rozwoju
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turystyki samochodowej, a tym samym zarysowala sig perspektywa dynami-
cznego rozwoju produkcji przyczep kempingowych.

W 1972 roku, w Zakladach Sprzetu Domowego i Turystycznego ..Predom-
-Prespol” w Niewiadowie, powstata nowa konstrukcja przyczepy kempingo-
wej o niesktadanym nadwoziu, oznaczona symbolem N-126. Przyczepa ta
byta wykonana wg catkowicie odmiennej technologii od dotychczas
stosowanych. :
Nadwozie skorupowe zamkniete, wykonano z laminatu poliestrowo-szkla-
nego uksztaitowanego metodg odformowania. Zastosowana technologia,
pomimo duzej pracochtonnosci, pozwolila jednoczesnie na uzyskanie fadnej
sylwetki przyczepy i zmniejszenie oporéw aerodynamicznych oraz na
ograniczenie do minimum zabiegéw kopserwacyjnych nadwozia.
Poczatkowo skierowano na rynek przyczepe N-126 standard, o bardzo
skromnym wyposazeniu i wystroju wnetrza, malej masie, nieprzekraczajgcej
290 kg, lansowang jako zestaw do holowania samochodem Polski FIAT
126P. Nastepnie na skutek rosnacych wymagan uzytkownikdéw i zgtasza-
nych przez nich uwag powstaly nowe wersje tej przyczepy, oznaczone
symbolami N-126a i N-126b. Przyczepy te budzg stosunkowo duze za-
interesowanie poza granicami naszego kraju, a podpisane kontrakty z
firmami zagranicznymi oraz zwigzane z tym wymagania odbiorcow maja
duzy wplyw na kolejng modernizacje przyczep. Powstaly w ten sposé6b
wersje N-126c, N-126d i N-126e.

W 1975 roku zostaly wdrozone do produkcji nowe typy przyczep. S3 to
przyczepy N-127 i N-132 o takiej samej sylwetce, lecz rdznigce sie
wielkoscig oraz wyposazeniem i zabudowg wnetrza.

Obecnie w kraju jest uzytkowanych okoto 20 tys. przyczep produkcji
Zaktadbw Sprzetu Domowego i Turystycznego ,Predom-Prespol” w Nie-
wiadowie. Stanowi to znaczng wiekszo$é w poréwnaniu ze wspomnianymi
na wstepie innymi typami przyczep, dlatego w niniejszej ksigzce oméwiono
szczegbtowo przede wszystkim przyczepy produkowane w Niewiadowie.

1.2

CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNO-EKSPLOATACYJNE PRZYCZEP
KEMPINGOWYCH | BAGAZOWYCH TURYSTYCZNYCH

Przyczepy kempingowe typu N-126

W Zaktadach ,Predom-Prespol” w Niewiadowie, od rozpoczecia produkcji,
powstalo wiele wersji przyczep kempingowych typu N-126 réznigcych sig
standardem wyposazenia i wykofczenia wnetrza. Szczegdlowe dane tech-
niczno-eksploatacyjne tych przyczep sg podane w tablicy 1-1.

Przyczepy N-126 majg dwa podstawowe rozwigzania zabudowy wnetrza.
Pierwsze z nich, stosowane od poczatku produkcji, to umieszczenie szafki
kuchennej z przodu nadwozia i dwbch miejsc sypialnych dla dzieci wzdluz
lewej sciany przyczepy. Uklad taki znajduje sie w przyczepach N-126 wersji
standard oraz a, b, c, e (rys. 1.1a). Drugie rozwiazanie to usytuowanie szafki
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1-1. Dane techniczno-eksploatacyjne perczep N-126

Nadwozie

Rodzaj nadwozia
Liczba miejsc do spania
Okna

Zabezpieczenie otwartych drzwi
Zamek drzwi

Listwa mocowania przedsionka
Raczki manewrowe

Wyposazanie wnetrza :

Szafka kuchenna

Plyta zlewozmywaka z ku-
chenkg 2-palnikowa
Zbiornik na wode

Pompka pneumatyczna
Pompka elektryczna

Szafa ubraniowa

Kanapa

Materace z pianki poliuretano-
wej w pokrowcach

Stolik duzy

Stolik maty

Wykiadzina Scian

Zaslonki do okien
Podnosnik pokrywy dachowej
Moskitiera

Wyposazenie elektryczne

Instalacja 12 V

Instalacja 220 V

Przedtuzacz z przewodem do
220 v

Liczba punktéw oswietlenia

| wnatrza
| Zaréwki lamp os$wietlenia

wnetrza

\\Wersja przyczepy N-126a N-126b N-126¢ N-126d N-128e
Podwozie

Rama podwozia z ksztaltownikdw stalowych spawanych
Zawieszenie typ Neidharta z walkami gumowymi

Wymiar ogumienia 135SRx12

Rozstaw kol 1500 mm

Zespol jezdny zwykly nie hamowany

Urzedzenia sprzegajace zaczep kulowy do kuli 850 mm

Koto manewrowe przy dyszlu — + + + +

skorupowe z laminatu poliestrowo-szklanego

2+2 2+2 2+2 3 2+2
4 nie- 4 nie- 4 nie- 2 otwierane 2 otwierane
otwierane otwierane otwierane 2 nie- 2 nie-
otwierane otwierane
- -+ + + +
Yale Yale specjalny  specjalny specjalny
L. + + + +
— — + + +
+ - + + +
+ + + +1 +
+ + + + +
+ + + + +
— — — +Y +
+ + + + +
+ + + + +
+ - + + +
- + . - + +
—_ v, PR -+ p—
malipol malipol malipol malipol malipol
lub welur - lub welur
+ + + + +
uchylny uchylny nozycowy nozycowy nozycowy
= e + + +
+ + = + +
- o - + +
st + + 4 +
1 2 2 2 2
BA15s 12 V/5 W BA15s 12 V/5 W lub S 85/96
12 V/i5 W
11



Wersja przyczepy N-126a N-126b N-126c N-126d N-126e

Zaréwki lamp kierunkowskazéw BA15s 12 V/21 W BA15s 12 V/21 W

Zaréwki lamp $wiatet pozy-

cyjnych BA15s 12 V/5 W w przypadku lamp okragiych
Zarbwki lampy $wiatel hamo- zarbwka dwuwldknowa |
wania BA15s 12 V/21 W BAY15d 21 W/5 W |
Zaréwki lampy oéwietlenia tabli- 3 szt. |
cy rejestracyjnej $85/95 12 V55 W 3szt. $85/9512V/E W "
Gniazdo zewngtrzne 220 V — — — +1 = |
Wyposazenie uzupetniajgce "
Korba do nég podporowych + + + + + i
Dgtka 5,20x12 + i 5 + + |
Masy :
Masa wiasna (kg) 360+20 380+20 400+20 420+20 400+20 |
Dopuszczalna tadowno$é (kg) 50 50 100 100 100 ;
|
1) Uwaga \

Przyczepy eksportowe produkowane tylko w wersji N-1 26d uzupelnionej zespolem jezdnym z hamulcem najazdowym, pompka‘
alektryczng 12 V do wody, plytg zlewozmywakowa firmy .Cramer” z dwoma palnikami gazowymi i aulomacycznvm\
zabezpieczeniem oraz gniazdem zewngtrznym do podiaczenia napigcia 220 V. y [

!

kuchennej przy lewej éciance przyczepy, na wprost szafy ubraniowe] oraz
usytuowanie jednego miejsca sypialnego wzdiuz przedniej §ciany przyczepy.
Ukiad ten jest zastosowany w przyczepach oznaczonych symbolem N-126d
(rys. 1.1b).

Rodzina majaca korzystaé z przyczepy powinna wybra¢ przyczepg z uktadem
wnetrza najbardziej dla niej korzystnym. Dla rodziny 2 lub 3 osobowej jest
najwygodniejsza wersja N-126d, natomiast dia rodziny 4 osobowej, w ktorej
znajduje sie dwoje dzieci do 10 lat — wersja N-126e (lub juz nie bedace w
produkcji wersje, a, b i c). '

Przyczepy kempingowe typu N-127

Przyczepy typu N-127 zostaly wdrozone do produkcji w koficu 1975 r.
Sylwetke nadwozia maja identyczna z przyczepa N-126. Niewielkie réznice
wystepuja tylko w gabarytach, co pokazano na rysunku 1.2. Jest tylko jedna
wersja tych przyczep. Dane techniczno-eksploatacyjne przyczepy N-127
podano w tablicy 1-2.

Przyczepy N-127, w odr6znieniu od przyczep N-126, maja:

— zespbt jezdny z hamulcem najazdowym, produkciji zagranicznej (firma
Alois Kober — RFN lub FTF Frankel — Francja); |
— dwie zamykane szafki nadokienne zamiast pétek; : ,

' — zlewozmywak z dwoma palnikami gazowymi, z czujnikami zamykajacym|

doplyw gazu w przypadkach zgasniecia ptomienia;
— pompke elektryczng na napiecie 12 V oraz specjainy kran z wiacznikie i
uruchamiajgcym.

12
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1.1. Wymiary i uktad wnetrza przyczep N-126

— wersje N-126a, b, ¢, e; b — wersje N-126d




~2840

~1890

~2260

400%20

~ 1950

1.2. Wymiary i uklad wnetrza przyczepy N-127

1-2. Dane techniczno-eksploatacyjne przyczep N-127

Podwozie

Zawieszenie

Hamulce

Wymiar ogumienia

Rozstaw kot

Rama podwazia

Urzadzenie sprzegajgce

Kolo manewrowe przy dyszlu

Nadwozie
Rodzaj nadwozia

14

typ Neidharta z walkami gumowymi
mechaniczne najazdowe
1355R%12 lub 1558Rx13
1500 mm
z ksztaltownikbw stalowych malowanyc
zaczep kulowy @50 mm
+

skorupowe z laminatu poliestrowo-szkla
nego

Liczba miejsc sypialnych

Okna

Zabezpieczenie otwartych drzwi
Listwa mocowania przedsionka

Wyposazenie wnetrza

Szafka kuchenna

Polka zlewozmywaka z kuchenksa
gazowa 2 palnikowa

Zbiornik na wode

Pompka do wody

Szafa ubraniowa

Kanapy

Materace z pianki poliuretanowej
w pokrowcach z tkaniny

Stolik duzy —~

Stolik maly

Hamak z 2 drazkami

Szafki nadokienne zamykane
Wykladzina §cian z podlaminowang
warstwa pianki poliuretanowej (izolator)
Zaslonki do okien

Moskitiera

Zamek drzwi

Wyposazenie elektryczne

Instalacja 12 V

Instalacja 220 V

Przedluzacz z przewodem do podlgczenia
instalacji 220 V

tacznik do gniazda zewnetrznego
Gniazdo zewnetrzne do podiaczenia
instalacji 220 V

Liczba punktéw os$wietlenia wnetrza
Zarébwki lamp os$wietlenia wnetrza
Zaréwki lamp kierunkowskazow

Zarbwki lamp $wiatel pozycyjnych i lamp
i $wiatel hamowania

Zarbwka lampy o$éwietlenia tablicy rejes-
tracyjnej

Masy

Masa wlasna N
Dopuszczalna masa calkowita z bagazem
Wyposazenie uzupetniajace

Korba do nég podporowych
Detka 5,20%x12

Klucze do drzwi

Klucze do pojemnika na butle

1 szt.
1 szt
2 szt
2 szt.

3+1 (hamak z przodu)
2 otwierane+2 nieotwierane
+
+

+

+ 4+ + + +

+ + + + +

welur lub dzianina
welur lub dzianina
+

specjalny do przyczep

+
2
6 szt. 12 V/5 W S8,5/9,5

12 V/21 W BA15s
zardwka dwuwlbknowa
12.v 21 W/5 W BAY 15 d

2x12 V/5 W 58,5/9,5

470+ 20 kg
600 kg

15
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1.3. Wymiary i uktad wnetrza przyczep N-132
a — wersja N-132t, b — wersja N-132l, c — wersja N-132d

Wszystkie przyczepy N-127 majg uklad wnetrza taki, jak w przyczepach
N-126d, to znaczy szafka kuchenna jest umieszczona przy lewym boku
przyczepy, s trzy wygodne miejsca do spania dla 0s6b doroslych oraz jedno
dla dziecka w hamaku zawieszonym nad przednim tozkiem.

Wedtug opinii uzytkownikéw jest to konstrukcja optymalna, zarbwno pod
wzgledem funkcjonalnoéci wnetrza, jak i przystosowania do holowania
samochodem Polski FIAT 125P.

Rowniez takie proporcje wymiarowe zapewniajg przyczepie najladniejszg
sylwetke.

Z powodu duzej liczby czeéci importowanych, stosowanych do produkcji
przyczepy typu N-127, od 1977 roku sq one dostgpne jedynie w ramach
eksportu wewnetrznego.

Przyczepy kempingowe N-132

Przyczepy kempingowe N-132 s3 najwigkszymi z aktuainie produkowanych
typbw przyczep serii N. Opracowano konstrukeje trzech wersji: t, |, d, jednak
w produkcji znalazly sie tylko wersje t i |. Dane oraz wymiary przyczep

N-132 pokazano na rysunku 1.3 i w tablicy 1-3.

1-3. Dane techniczno-eksploatacyjne przyczep N-132

Wersja przyczepy N-1321 N-132) N-132d"
Podwozie
Rama podwozia z ksztattownikow stalowych spawanych
Zawieszenie typ Neidharta z watkami gumowymi
Wymiar ogumienia 165 SRx13
Rozstaw kot 1600 mm

Zespdt jezdny

Urzadzenie sprzggajace

Kolo manewrowe przy dyszlu
Nadwozie

Rodzaj nadwozia

Liczba miejsc do spania 4 4 4
(w tym hamak)
Okna 4 otwierane 3 otwierane 4 otwierane
2 nieotwierane 2 nieotwierane 2 nieotwierane
Zabezpieczenie otwartych drzwi + + +
Zamek drzwi specjalny specjalny specjalny
Listwa mocowania przedsionka 1 2 i
Raczki manewrowe + e +
Wyposazenie wnetrza
Szafka kuchenna it b i
Piyta zlewozmywaka z kuchenkg gazowg
2 palnikowg .Cramer” v -+ +
Zbiornik na wode + + +
Pompka elektryczna 12 V + + +
Pomieszczenie lazienkowe z umywalkg -+ = —
Szafa ubraniowa + + +

2 — Jezdze z przyczepy

e r—— s SRR

z hamulcem najazdowym firmy AL-KO
zaczep kulowy do kuli 50

+

o

+

skorupowe z laminatu poliestrowo-szklanego
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N-1324"

Wersja przyczepy N-132t N-1321

Kanapy -+ o &
Materace z pianki poliuretanowej w pokrow-

cach + + +
Stolik duzy - T +
Stolik maly . + + g
Wykiadzina $cian + + +
Zaslonki do okien % + +
Hamak o — -—
Moskitiera — - -
Wyposazenie elektryczne

Instalacja 12 V T & +
Instalacja 220 V & * ek
Przediuzacz z przewodem do sieci 220 V + o5 +
Liczba punktow ofwietlenia wnetrza 4 & 3

Zaréwki

Zarowki
Zarowki

Zarowki

Zarbwki lamp oéwietlenia tablicy rejestracyjnej S$-86/9,6 12 V/6B W

Gniazdo zewnetrzne 220 V ; + + +
Masy

Masa wiasna (kg) 630+ 20 610+ 20 610+ 20
tadownosé (kg) 150 150 150
Wyposazenie uzupeiniajace

Korba do nég podporowych + + +
Detka 165%13 + + +

1) Uwaga: przyczepy N-132d poza wykonaniem prototypowym nie byly wdrozone do produkcji seryjne;.

BA15s 12 V/5 W oraz
S 85/95 12 Vv/i6 W
BA15s 12V/21 W
przy lampach okragtych zarbw-
ka
s dwuwidknowa BAY-15d
12 V 21 W/B W

lamp oSwietlenia wnetrza

lamp kierunkowskazéw
lamp $wiatel pozycyjnych

lamp $wiatel hamowania

Wszystkie wersje przyczep N-132, podobnie jak przyczepy N-127, maja
zespol jezdny z hamulcem najazdowym oraz sa wyposazone w importowane
plyty zlewozmywaka z palnikami gazowymi z zabezpieczeniem, pompke
elektryczng do wody i kran z wylgcznikiem. Od pozostatych przyczep réznig
sie wymiarami i sposobem zabudowy wnetrza.
W przeciwiefistwie do N-126 i N-127 przyczepy N-132 majg maly
wywietrznik dachowy, wykonany z mlecznego metaplexu. Przyczepy N-132
wersji t majag wyodrgbnione pomieszczenie sanitarne, wyposazone w
umywalke i lustro. We wilasnym zakresie mozna uzupetni¢ je w dostepny
jedynie za granica turystyczny WC z chemiczng neutralizacja. Oprécz tego
przyczepy te majg dwa miejsca do. spania w tylnej czeéci przyczepy i jedno
przy przedniej $cianie, z wiszacym nad nim hamakiem.
Przyczepy wersji |, po rozlozeniu stotu, majg duzg powierzchnie do spania w
tylnej czeSci przyczepy, gdzie wygodnie moga sie pomiescié trzy doroste
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osoby oraz jedno miejsce sypiaine przy przedniej $cianie. W wersji tej nie ma

pomieszczenia sanitarnego.

Przyczepy wersji d majag dwa miejsca sypialne z tylu przyczepy oraz dwa
z przodu, ktére stanowi kanapa kgtowa.

Wszystkie wersje przyczep N-132 s wyposazone w szafy ubraniowe, szafki
kuchenne z ptytg zlewozmywaka, szafki nadokienne oraz wiszace szafki
nadkuchenne. Przy kazdym bloku kuchennym znajduje sie otwierane okno.

Turystyczne przyczepy bagazowe typu N-250

ZasaFlnicza funlfcj.a tych przyczep jest przewozenie bagazu turystycznego w
czasie holowania ich samochodami matolitrazowymi. Szczeg6linie przydatne
sq dla wlascicieli samochodéw Polski FIAT 126P (praktycznie nie majacych

bagaznika).

Podstawowg zaleta tych przyczep jest lekkoséé, mieszczenie sie w gabarytach
sachhodu {a wiec niewielki opér aerodynamiczny), dobra widocznosé
drogi przez tylng szybe samochodu ponad przyczepa oraz wspolne kolo
zapasowe z samochodem Polski FIAT 126P.

Dos¢ obszerna skrzynia tadunkowa stanowi optymalne uzupetnienie ,malu-
cha” w pomieszczenie bagazowe. Mozna z powodzeniem zmiesci¢ w niej

1-4. Dane techniczno-eksploatacyjne przyczep N-250

Wersja przyczepy

N-250a N-250c

Podwozie
Rodzaj podwozia

Zawieszenie

Wymiar ogumienia
Rozstaw kot

Zespdl jezdny
Urzadzenie sprzegajace
Skrzynia tadunkowa
Zakrycie skrzyni

Wyposaienie elektryczne
Zarbwki lamp kierunkowskazéw
Zarbwki lamp $wiatel pozycyjnych
i $wiatla hamowania

Zarbwki lampy os$wietlenia tablicy
rejestracyjnej

Masy

Masa wlasna (kg)
tadownosé (kg)

Wyposazenie uzupetniajgce
Detka 5,20x12

=S S
~

rura dyszla mocowana do zespolu Jezdne-
go bez ramy

typ Neidharta

135x12

1100 mm

zwykly niehamowany
zaczep kulowy do kuli 50 mm
z laminatu poliestrowo-szklanego

oponcza sztywne
z brezentu z laminatu
BA 15s 12 V21/ W

zarbwka dwuwléknowa BAY 15d
12 V 21 W/B W

3 szt. 12V/5 W

110 110
250 250
+ +
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namiot, butle gazowa, materace pneumatyczne, $piwory i niezbedne rzeczy przy tym uwage na jednakowe ci$nienie w obydwu kotach, gdyz wtedy

osobiste. przyczepa prowadzi sig dobrze za samochodem i nie ma tendencji do wezy-
Obecnie w produkcji znajdujg sig dwie wersje przyczep N-250. Jedna kowania;
oznaczona symbolem a, majgca brezentowe zakrycie skrzyni ladunkowej, _ sprawdzi¢, czy zamknigte sg zawory przy kuchni gazowej oraz przy
zamocowane linka do zaczepéw. Druga, o symbolu c majgca zakrycie butlach gazowych. Gdy kuchnia nie jest uzytkowana, zawory na butli nalezy
sztywne z laminatu poliestrowo-szklanego, odchylane na zawiasach i za- zakreci¢;
mykane zamkiem patentowym (jak bagazniki samochodowe). __ sprawdzié zamkniecie okien w przyczepie (jezeli sq otwierane) oraz za-

bezpieczenie zaciskéw przed samoczynnym otwieraniem;
— sprawdzi¢, czy w szafkach lub pojemnikach nie znajdujq sie przedmioty

a 1400 J : 1300 o
sle ulozone lub nie zabezpieczone, ktore w trakcie jazdy mogtyby obijac sig
o meble i powodowaé ich uszkodzenie. Nalezy pamigta¢, ze ubrania po-
—_— wieszone w szafie ubraniowej powinny by¢ schowane w pokrowcach z folii,
& FE : EAE‘ zapobiegnie to ich uszkodzeniu w czasie ocierania o szafe;
2 : : — zdjaé stét (lub stoly) z uchwytéw mocujacych i polozy¢ w pozycji .do
= ‘ spania” oraz roziozy¢ na calg powierzchnie materace wykonane z pianki
[ poliuretanowej;
! 750 — wejéé do wnetrza przyczepy i sprawdzi€, czy pokrywa wywietrznika
dachowego jest zamknieta i prawidlowo zabezpieczona za pomocg czterech
zapinek. Nie zabezpieczenie pokrywy moze spowodowac jej uszkodzenie w
czasie jazdy, a nawet catkowite zerwanie z dachu i stworzy¢ zagrozenie dla
innych uzytkownikéw drogi, jadacych za przyczepa;
1.4. Wymiary przyczep N-250 'g’;ﬁ’ i v
a — wersja N-250a, t l '
b — wersja N-250c
(o151 i i 1L :
Doéé tatwo we wiasnym zakresie mozna przystosowa¢ wersje ¢ do zakrycia L \
brezentowego. Wystarczy zakupi¢ zakrycie brezentowe oraz zaczepy do linki 0.9 S N e
(wykonane z tworzywa) i zamocowaé na wszystkich bokach przyczepy. W 1
razie konieczno$ci przewiezienia wigkszego objeto$ciowo tadunku wystarczy L P e A e T [T B
odlgczyé zawiasy wraz z pokrywq od skrzyni tadunkowej i umocowac ‘
przewozony przedmiot, np. kuchnig gazowa, chlodziarke. Mozna réwniez B e e e e oy e T e
zatozyé oporicze z brezentu na wierzch skrzyni tadunkowej i zaciggnac linke
na zamocowanych uprzednio zaczepach. 0.16 ST
Dane techniczno-eksploatacyjne przyczep N-250 podano w tablicy 1-4, a 3
wymiary na rysunku 1.4. 0.15 —4—F | i | SO IR
| i |
| h
1.3 R e ST A A
PRZYGOTOWANIE PRZYCZEPY DO HOLOWANIA \‘ ‘ l
|
Przed wyjazdem z przyczepg nalezy wykonaé nastepujgce czynno$ci e = z
sprawdzajacfe, k_téfe z.apewnia bgzp'iecznq jaqu:l Lo 1.5. Wykres dopu- o
— sprawdzi¢ ciénienie w ogumieniu przyczepy | doprowadzi¢ je do pra- B M=o’ obclaze- .
widtowej wartoéci. Wartosci ciénienia dla ogumienia 136SRx12, w zaleZd . nia opon 135SR*12
noéci od obcigzenia, mozna odczytac z wykresu na rysunku 1.5, pamietajac. W zaloznosci-od ci&t "800 1650 2100 2250 2350 2450 2550 265012 75012800
ze jedno koto jest obcigzone polowg cigzaru przyczepy. Nalezy zwrocic nienia w ogumieniu N
20 21
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— zlozy¢é nogi podporowe do maksymalnego gérnego polozenia, za po- s
mocg korby do nég stanowigcej wyposazenie przyczepy. Polozenie nég
podporowych nalezy sprawdzié przed ruszeniem z przyczepa by zapobiec
zaczepieniu nimi o nierdwnosci drogi lub urwaniu a nawet spowodowaniu_
powaznego wypadku w trakcie jazdy; ,

— zdjaé “z dyszla kolo wsporcze wraz z obejma i schowaé wewnatrz
przyczepy lub bagaznika samochodu; :

— potaczyé przyczepe z samochodem, zapinajac zaczep kulowy na kuli haka
holowniczego (rys. 1.8). Rekojesé (1) zaczepu nalezy zabezpieczyé poprzez
zalozenie w otwor (2) ki6dki lub $ruby M6x30 z nakretkg oraz zatozy€ linke
zabezpieczajacg (3);

— wiozy¢ wtyczke instalacji elektrycznej przyczepy do gniazda przy
samochodzie, sprawdzi¢ dzialanie wszystkich $wiatel w przyczepie i sa-
mochodzie;

— po wykonaniu tych czynnosci, zamknaé drzwi przyczepy na klucz i
sprawdzi¢, czy pojemnik na butle gazowe réwniez jest zamkniety.

- @
<,
00
1.8. Mocowanie zaczepu kulowego na hak holowniczy samochodu
1 — rekojesé zaczepu, 2 — otwér do zabezpieczenia klbdka, 3 — linka zabezpiaczajaca

Tak przygotowang i sprawdzong przyczepa mozna bezpiecznie ruszyé w
droge. A .
Podczas pakowania bagazu do przyczepy nalezy jeszcze pamigtaé o takim
jego rozlozeniu, aby nacisk pionowy dyszla na hak holowniczy przy
samochodzie nie byl mniejszy niz 200 N (20 kG) i nie przekraczat 500 N (50
kG). Ma to bardzo istotny wptyw na dobre prowadzenie przyczepy za
samochodem.
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1.4

Samochéd, kiérym ma byé holowana przyczepa nalezy odpowiednio

1 przygotowac do tego celu. Podstawowym warunkiem bezpiecznej jazdy jest

dobor odpowiedniej przyczepy do posiadanego samochodu.

IW my$l obowigzujgcych w Polsce przepiséw nalezy pamietaé o tym, ze:

— przyczepa moze nie mie¢ hamulca jezeli dopuszczalna masa catkowita
przyczepy nie przekracza 750 kg i nie jest wigksza niz polowa masy wiasnej
samochodu ciggnacego®.

Wigkszo$¢ producentéw samochodéw podaje w instrukcji’ obstugi dopu-
szczalng mase przyczepy jaka moze byé holowana za samochodem. Nalezy
bezwzglednie sprawdzié, czy wielkos6 ta jest podana w instrukcji, a jesli nie,
to stosowaé przepis podany uprzednio.

Jezeli samochod spetnia te wymagania, mozna przystapi¢ do wyposazenia
go w niezbedny element do holowania przyczepy, tj. hak holowniczy z
koricowka kulistg $rednicy 50 mm.

Kazdy rodzaj samochodu wymaga haka odrgbnej konstrukcji, dostosowanej
do budowy pojazdu. W kraju sg produkowane fabrycznie haki do samocho-
dow: Poleki FIAT 126P, Polski FIAT 125P, FIAT 127P, Zastava 1100P, FIAT
132 GLS, Syrena 105 i Warszawa. Sa réwniez specjalistyczne zaklady

Irzemiesinicze zajmujace sie produkcja i montazem hakéw.

zasadzie nalezy zaopatrywaé¢ sig w haki autoryzowane przez producenta
samochoddw (dotyczy to szczegdinie samochodéw produkcji zagranicznej),
tore gwarantujy prawidtlowa konstrukcje i bezpieczng jazde.
rzy kazdym haku jest zainstalowane gniazdo 7-kontaktowe z wiazka
przewodOw, ktore nalezy podiaczy¢ do instalacii 12 V samochodu wg
nstrukgcji zataczonej do kazdego haka. W zadnym przypadku nie wolno
zmienia¢ sposobu polgczen odpowiednich przewodéw, gdyz spowoduje to
hiezgodnos¢ z ogblnie przyjetym i znormalizowanym ukiadem dla wszyst-
kich pojazdow oraz moze staé sig przyczyng uszkodzenia instalacji elektry-
Cznej przyczepy lub samochodu (rys. 1.7).
Nastgpng czynnoscig przygotowujacg samochéd do holowania przyczepy
est wyposazenie samochodu w dwa lusterka boczne, ktére umozliwiajg
obra widocznos$¢ do tyte, a tym samym pozwolg uniknaé zajechania drogi
nnym pncjazdom znajdujgcym sie za przyczepa. Lusterka te powinny byé
amocowane na wysiegnikach, gdyz normalnie stosowane nie zapewniaja
obrej widocznosci, z powodu wiekszej szerokoéci przyczepy od szeroko$ci
amochodu. Spostb wykonania bocznych luster, z dostepnych na rynku
lementéw podano w rozdziale 5.
amochody holujgce przyczepy powinny mieé widoczne z boku $wiatla
tierunkowskazéw. W zasadzie przepis ten spelniajg wszystkie aktualnie
brodukowane w kraju i za granicg nowe modele samcchodéw.

Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji i Spraw Wewnetrznych z dnia 20.7.1968 r.
¥ sprawie ruchu na drogach publicznych — Dziat 1l § 181 ust. 4 pkt. 3 lit. a.
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PODtACZENIE W GNIEZDZIE
PRZY HAKU

1.7. Podiaczenie gniaida
7-biegunowego do instala-
cji elektrycznej samochodu

3

W ten sposéb mamy przygotowany samochod do holowania, lecz pozostaje
jeszcze rzecz najwazniejsza — przygotowanie kierowcy. Niestety przygotos
wania takiego nie da sig .zatatwi¢” teoretycznie, dlatego tez rozdziat 2
poswiecony technice jazdy ma wiec na celu wskazanie pewnych szczegol
nych przypadkow i warunkow jazdy z przyczepa, natomiast do$wiadczenie
zdobywa sie poprzez przejechanie kilku tysigcy kilometrow samochodem i
przyczepa. Nawet dobrzy kierowcy, z dlugoletnim stazem, muszg zaadapto
wac sie do nowych warunkéw jazdy, jakie stwarza holowanie przyczep
i nie powinni przecenia¢ swoich umiejetnosci, gdyz kazda brawura moz
staé sie przyczyng bardzo powaznego wypadku.

2

Kazdy kierowca samochodu, i ten majacy na swoim koncie przejechane
kilkadziesiat, czy kilkaset tysigcy kilometréw, i ten stawiajacy pierwsze kroki
w prowadzeniu samochodu, na pewno zdaje sobie sprawg z koniecznosci
przyzwyczajenia sig do zmienionych warunkéw jazdy i zwigzanego z tym
opanowania nowej techniki jazdy. Chwilg, w ktdrej po raz pierwszy
zaczynamy prowadzié samochéd z przyczepy mozna poréwnac do chwili,
gdy kierowca z motocykla .przesiada sie” do samochodu, czyli w istotnym
stopniu zmienia technike prowadzenia pojazdu.

Nie nalezy bra¢ pod uwage liczby przejechanych kilometréw samym
samochodem, gdyz taki staz pozwala jedynie na szybsze zaadaptowanie sig
do nowych warunkéw jazdy, lecz nie upowaznia w. zadnym przypadku do
zaniechania ostroznosci i zwigkszonej uwagi w poczgtkach holowania
przyczepy. \
Holowanie przyczepy kempingowej za samochodem faczy sie z koniecznos-
ciag przyzwyczajenia sie do:

— wydluzonego zestawu pojazdéw min. o 4 m,

— zwiekszonej szerokosci zestawu pojazdéw do 2 m,

— zwiekszonej masy calego zestawu pojazdéw min. o 500 kg,

— znacznie zmniejszonej mozliwoséci gwattownego przyspieszenia i hamo-
wania.

Jak z tego wynika, zmieniajg si¢ podstawowe parametry majgce istotny
wplyw na prowadzenie zestawu pojazdow.

Do tych zmienionych warunkow kazdy kierowca musi sig przyzwyczaic
przejezdzajac z duzg ostroznoscig i w réznych warunkach przynajmniej
kilkaset kilometréow.

Kazdy kierowca wie, ze teoretyczne omowienie techniki jazdy — bez
praktycznego wyrobienia w swojej $wiadomosci odruchowych reakcji na
rbzne sytuacje drogowe, przynosi niewielki pozytek.

Opisanie w tym rozdziale techniki jazdy samochodu z przyczepg ma za
zadanie zwrbcenie uwagi na bardzo istotne czynniki, ktére nalezy uwzgled-
nia¢ przy stawianiu pierwszych krokéw z przyczepa. Jednak bez zdobywania
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' potencjalne niebezpieczenstwo kolizji.

wiasnych doswiadczen i wyciggania wnioskow z zaobserwowanych na dro-
dze sytuacji samo przeczytanie nikogo nie nauczy jezdzié bezpiecznie.
Dobry kierowca to nieufny strateg, ktéry innych uzytkownikdw drog traktuje
jak poczatkujacych uczniéw i z gory zaklada, ze mogg oni wykonaé manewr
najbardziej nielogiczny i niezgodny z sytuacja na drodze. Dobry kierowca
robwniez jak strateg przewiduje, jaka moze zaistnie¢ sytuacja i co wtedy
nalezy zrobi¢, azeby zapobiec niebezpieczerstwu.

2.1

JAZDA W MIESCIE

Duze natezenie ruchu w miastach, szczegdlnie w godzinach szczytu,
sprawia, ze jazda samochodem z przyczepg jest bardzo utrudniona i stanowi
Jezeli decydujemy sie na jazde z przyczepg w ruchu miejskim, to bardzo
wazne jest wyznaczenie trasy przejazdu. W trakcie jazdy nie bedzie
mozliwosci zastanawiania sie przed skrzyzowaniami, a wjechanie na
nieodpowiedni pas ruchu, zmusi do poruszania si¢ w kierunku wyzna-
czonym znakami bez wzgledu na to, czy jest on zgodny z naszymi zamie-
rzeniami.

Woyznaczajgc trase przejazdu, nalezy zdecydowaé sie na jazde ulicami
tranzytowymi, na ktérych zwykle (chociaz nie zawsze) sg ustawione znaki
informujgce o kierunkach jazdy do okreslonych miejscowosci. :
W wyijatkowych przypadkach, np. gdy mamy zaplanowane zwiedzani

miasta, mozna odstapit od tej zasady, lecz wtedy nalezy z planu miasta
wybrac taka trase, ktora doprowadzi do parkingu znajdujgcego sig w poblizu
miejsca, ktore chcemy zwiedzi¢. Jest to wazne, gdyz przy obecnym
zatloczeniu miast przypadkowe znalezienie ulicy, na ktdrej mozna by
zaparkowac¢ wzdluz kraweznika samochdd z przyczepa jest raczej niemozli-
we. Podane wskazéwki sg szczeg6lnie istotne podczas podrbzy zagrani-
cznych, gdzie dodatkowym utrudnieniem sa czesto niezrozumiate napisy
informacyjne, wystepujgce przy znakach.

W czasie prowadzenia samochodu z przyczepg przede wszystkim nalezy
pamigtaé o tym, ze:

— ulice miasta to nie autostrady i obowiazuje na nich ograniczenie
predkosci jazdy zwykle do 60 km/h — jest to i tak za duza predkosé do
holowania przyczepy w ruchu miejskim;

— jazda ,.zderzak w' zderzak” to nieuchronna stluczka, gdyz nie ma
mozliwosci zahamowania na takim samym odcinku drogi, jak samym
samochodem; !

— przy ruchu wielostrumieniowym nalezy jecha¢ prawym pasem ruchu, aby
nie utrudniaé poruszania sig innym pojazdom, bardziej zwrotnym i szybszym;
— przed skrzyzowaniami nalezy zwracaé uwage na znaki informacyjne,
ktére moga zasygnalizowaé konieczno$é zmiany pasa ruchu;

— zblizajac sie do przejscia dla pieszych nalezy tak ograniczy¢ predkosc
jazdy, aby w razie naglej potrzeby mozna bylo niemal natychmiast zatrzymaé
pojazd;
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s dcﬁei#ajac d'o skrzyzowania ze $wiattami lepiej zwolnié, hamujac sil-
ikiem, niz w razie zmiany $wiatet, gwattownie hamowaé i zatrzymac sie na
rzejéciu dla pieszych;

L na slfrz_yz‘_oyvaniu ulic, gdzie biegng linie tramwajowe, nalezy sprawdzié,
7y padjezdzajacy‘tramwaj nie sygnalizuje skrgtu w prawo i nie zatarasuje
rogi naszemu pojazdowi, pomimo ze pali sie zielone $wiatlo, Nie starajmy
e zdazy¢ przed tramwajem!;

= nalezy ograniczy-é do minimum wyprzedzanie w ruchu miejskim, gdyz ze
yzgledu na utrudniong widocznosé Poza przyczepg, mozna nieswiadomie
lajecha¢ droge innemu pojazdowi:

L kazdg zmiang pasa ruchu nalezy sygnalizowaé’ wczesniej, tzn. okoto
0-50 m przed miejscem, w ktdrym zamierzamy dokonaé manewru.

2.2

jory 53 specyficznym terenem jazdy ze wzgledu na bardzo szybko
nieniajgce sig warunki atmosferyczne i terenowe.
czasie jazdy po drogach gérskich moga niespodziewanie wystapié

iejscowe pasma mgly, wilgoé na powierzchni drogi, osypany ze zbocza
lasek lub zwir oraz ostre niewidoczne zakrety, strome zjazdy i podjazdy,
re stwarzajg duze zagrozenie dla kierowcy holujgcego przyczepe.
dst§wowa zasadg jazdy w gérach jest zachowanie duzej ostroznosci i
raniczonej predkoéci jazdy. Oprécz tego nalezy:
poruszac sig samochodem tylko po prawej stronie drogi, nawet wowczas
dy nie jadg inne pojazdy; ’
przed kazdym niewidocznym zakretem ograniczy¢ predko$é do minimum
Yventualnie przyspieszy¢ po zorientowaniu sig, jak ostry jest zakret i czy
igkszona predko$é pozwoli na swobodne pokonanie zakretu;
nie _wo!no gwaltownie hamowaé na fuku zakretu, gdyz w chwili ha-
bwania rozkiad sil na haku holowniczym da w takim przypadku duzg bocz-
site wypadkowa, ktéra moze spowodowad zZmniejszenie przyczepnosci
‘"y"."h. kot samochodu i poélizg, mogacy zakorniczyé sig tragicznie;
rfn'ejsca,. gdzie osypany ze zbocza piasek lub zwir powoduje duze
fniejszenie przyczepnosci kél do powierzchni drogi i bardzo fatwo moze
stap.lé poslizg, nalezy przejezdzaé z matg jednakowa predkoscia, nie
vsmeszaﬁ i nie hamowaé az do wyjechania na czysty odcinek drogi;
w czasie stromych zjazdéw wiaczy¢ niski bieg (I lub I1) i zdejmujac
woli noge z pedatu przyspieszenia (.gazu”), hamowad tylko silnikiem, nie
puszczajqc do rozpedzenia sig samochodu z przyczepga. Rozpedzenie sig
Ezdu moze spowodowaé wezykowanie przyczepy, 1zn. rytmicznie narasta-
wychylanie sie przyczepy az do wpadnigcia w niebezpieczny poslizg;
W przypadku zauwazenia wezykowania przyczepy naiezy szybko zwiek-
¢ predkosé i po chwili bardzo powaoli wyhamowa¢ (najlepiej silnikiem),
do uzyskania niewielkiej predkosci (okoto 40 km/h). Wezykowanie moze
Wstawac réwniez na skutek zlego rozlozenia tadunku w przyczepie i ma-
O (ponizej 200 N) nacisku dyszia przyczepy na hak samochodu;
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eneralnie nalezy przyja¢, ze przy wyborze trasy trzeba tak rozlozy¢ czas
zdy, aby w nocy nie wypadata jazda terenami gorskimi, gdyz jest to bardzo
iebezpieczne przedsigwzigcie.

rzed planowang jazda nocng nalezy doktadnie sprawdzi¢ dzialanie $wiatel
przyczepie | samochodzie oraz oczyécié dobrze przednia szybe i lusterka
oczne, aby nie byta utrudniona widoczno$¢. :

o kazdej godzinie jazdy lub maksimum dwéch godzinach nalezy zat‘rzymaé
ie na poboczu drogi, wysiasé z samochodu i wykonaé maly okoto 5-mi-
utowy odprezajacy spacer, sprawdzajac przy okazji sprawno$¢ Swiatet
ojazdu.

razie ogarniajgcej sennosci nie wolno jechaé .na site” ani ratowac sig
iciem mocnej kawy, ktorej dziatanie da tylko krotkotrwaty efekt. Jezeli nie
omoze spacer na powietrzu, trzeba zjecha¢ na pobocze lub przydrozny
arking i przespaé¢ sie 2—3 godziny.

— przy diugich stromych podjazdach nalezy wigczyc od razu niski bieg, ta
azeby obroty silnika na catej diugosci podjazdu nie spadly ponizej‘osiggani
maksymalnego momentu obrotowego (dla samochodéw FIAT jest to okol
3800—4000 obr/min); .
— jezeli zaistnieje konieczno$é zatrzymania sie i wytaczenia silnika n
stromym podjezdzie lub spadku drogi nalezy wiaczyé pierwszy bie
zaciagnaé reczny hamulec, a pod kota przyczepy podiozyé kliny zabezpiecz
jace. Nie wolno liczy¢ tylko na dobry rgczny hamulec;
— w zadnym przypadku nie wolno na stromym podijezdzie lub spadku dro
odpinaé przyczepy. Odpiecie przyczepy grozi $miertelnym wypadkie
Nawet cztery dorosle osoby nie beda w stanie utrzymat staczajacej
przyczepy, ktéra moze bezposrednio im zagrozi¢ np. ludzi przycisnac
ciany skalnej lub zepchnaé w przepasé;
__ w razie koniecznoéci zwrécenia z drogi wykonaé te operacje’
poziomym, odpowiednio szerokim odcinku drogi, np. w migjscu gdzie |
zatoczka parkingu;
__ w czasie pokonywania bardzo ostrych zakretéw na serpentynach zmni
szyé predkosé do kilku kilometréw na godzine i bardzo powoli pokonyw i
ostry zakret. Nalezy pamieta¢, ze wiaénie w takich miejscach najczesciej j Pod pojeciem trudnych warunkéw atmosferycznych . nalezy rozumieé
osypany z poboczy piasek lub zwir, na ktérym moze nastapi¢ poslizg mocgwystepujace mgly, silne opady deszczu lub $niegu itp.
skreconych przednich kot samochodu; Najgorsza dla kierowcow jest gesta mgla, ograniczajaca widocznosé
__ w czasie jazdy pod g6re nie nalezy prbbowaé” wyprzedzania, nawet niejednokrotnie do kilkunastu lub kilku metréw, co w niektorych przypad-
miejscu o dobrej widocznosci, gdyz samochod dodatkowo obciazofkach moze catkowicie uniemozliwi¢ jazde.
przyczepa nie ma tu takiego zapasu mocy, jak na plaskim terenie i drogW przypadku jazdy we mgle nalezy:
wyprzedzania bedzie bardzo diuga, a w migdzyczasie moze z przeciwi— n_atychmiast wiaczyé $wiatta mijania lub reflektory przeciwmglowe —
strony nadjechaé inny pojazd; jezeli sa zainstalowane w samochodzie. Dobrze jest mie¢ zainstalowang z
_ nie nalezy bez waznej przyczyny zatrzymywaé sig na drodze gorsk tylu przyczepy czerwona lampeg przeciwmgtowg (sposéb montazu podano w
ktéra zwykle jest niezbyt szeroka. Zatrzymaé si¢ mozna W wyznaczon rozdziale 5), gdyz wtedy przyczepa jest stosunkowo dobrze widoczna dia
satokach nie utrudniajac ruchu innym pojazdom; kierowcow pojazdow jadacych z tylu.
— w przypadku zlej widocznosci (zachmurzenia, zamglenia itp.) bi
wzglednie_ nalezy w!ac_zyé éwiat{a mijanila, azeby sgmochéd i przyczepa bfUwaga. W niektérych krajach, jak Wielka Brytania, Holandia, Szwajcaria
dobrze widoczne dla innych uzytkownikéw drogi. i Belgia posiadanie takiej lampy jest wymagane przepisami (dla pojazdow
danego kraju).
2.3

JAZDA W NOCY : — ograniczyé predko$é jazdy do minimum, zwracajac szczeg6ing uwage na
Jazda noca ma zaréwno zalety, jak i wiele wad, a wybor czasu jazdy zalj 2achowanie odpowiedniej odlegtoéci od poprzedzajacego pojazdu;
przede wszystkim od predyspozycii kierowcy, odpornoéci na sen, sprawnd wykorzystaé widoczng na jezdni biata linig ciggla przy poboczu i prze-
ci fizycznej i wybranej trasy. fpwang wyznaczajacg 0§ drogi dla zachowania wiasciwego kierunku
Zaletami jazdy noca sa ograniczony do minimum ruch na drogach (szczeg jazdy;
nie wazne w czasie przejazdéw przez duze miasta), mozliwoéé jazdyl — N'€ wyprzedzaé innych pojazdéw, a jezeli zachodzi juz taka koniecznoSc
miektérych krajach z wigksza predkoscia przez tereny zabudowane (npl (NP- jadaca wolno furmanka, rowerzysta czy ciagnik) to po upewnieniu sie,
Czechostowacji od 23,00 do 5,00 jak w terenie nie »abudowanym), § €2y nie widaé éwiate! pojazdu z przeciwnej strony, nalezy dawac krétkie
nujaca w nocy duzo nizsza temperatura powietrza, co istotne jest w c sygnaiy klaksonem ostrzegajace innych uzytkownikéw drogi, ze znajdujemy
podrézowania na potudniu Europy. | sig na lewej stronie jezdni;
Powaznymi natomiast niedogodnosciami s3 zla widocznoéé, fatszywa ocd — W czasie jazdy co pewien czas wiacza¢ wycieraczki, azeby usunac
odleglosci oraz niebezpieczna sennosé ogarniajaca niektérych kierowt:T osiadajacq na przedniej szybie wilgo¢ pogarszajaca i tak zta widocznosc.
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JAZDA W TRUDNYCH WARUNKACH ATMOSFERY'CZNYCH




L2 q : ] powoli prostowa¢. Wtedy nalezy rozpoczaé ruch kiefownic w lewo az do
w .czasm“jazgw'w padajacym deszczu, tak jak we mgle nalezy wiaczy chwili, kiedy przyczepa i samochod ustawig sig¢ w jednej ?inii.

$wiatla mijania i oprécz tego: o Cofanie z przyczepg w prawo mozna réwniez wykorzystaé przy wjezdzie w
— o_gr_amcz_y_é prqdkoéé. ze wzgledu na zmniejszong przyczepno$¢ opon & |yke na parkingu, z tym ze manewr ten trzeba mieé juz bardzo dobrze
diegiipozliwost iposizou, opanowany i nalezy korzysta¢ z pomocy innej osoby, ktéra bedzie pilnowala,

COFANIE SAMOCHODEM Z PRZYCZEPA

— zwracat szczeg6lng uwage na katuze wody wystepujace na jezdni, gd)
wijechanie jednym kolem z wigksza predkosciag powoduje gwaltow
jednostronne wyhamowanie pojazdu i jego zarzucenie. T

2.5

Cofanie samochodem z przyczepg jest dosyé trudnym manewrem i wymag
odpowiedniego treningu. Jezeli brak nam wprawy w wykonywaniu teg
manewru nalezy, bez niepotrzebnego wstydu czy zazenowania, po pros
odpigé przyczepe i wycofaé ja na odpowiednie miejsce (np. luke mied
samochodami na parkingu), a nastgpnie cofaé samym samochodem. Z
oszczedzi to nerwowych, niekoficzacych sie manewréw calym zestawe
pojazdéw oraz obaw o uszkodzenie innego pojazdu i wlasnej przyczep
Nauke cofania samochodem z przyczepa nalezy rozpoczaé od wybran
wolnego placu, bez parkujgcych na nim samochodéw, bawigcych sie dzi
i spacerujgcych pieszych. Pozwoli to kierowcy skupi¢ sie tyiko na sposcb
manewrowania bez obawy o spowodowanie wypadku.

Najlepszym do tego celu bedzie plac za miastem, kt6ry wcale nie musi b
pokryty asfaltem, wystarczy jezeli powierzchnia bedzie odpowiednio tward
Oto kilka propozyciji wstepnych éwiczent do nauki manewrowania przycze
podczas cofania.

Jazda do tylu po prostej .

— ustawi¢ w prostej linii samochéd z przyczeps, wiaczyé wsteczny bieg
zwalniajgc lagodnie sprzeglo ruszyé bardzo wolno do tylu obserwuja
jednoczesnie przez prawe ramie, po jakim torze porusza sie przyczeps;
— gdy przyczepa zaczyna skrgcaé, wowczas lekko obrécié kierownica
tym samym kierunku, w ktérym skraca przyczepa;

— powtarzajgc ten manewr kilkakrotnie, przeprowadzi¢ probe jazdy
przyczepa do tylu po linii prostej;

— po wyczuciu sposobu manewrowania kierownicg w samochodzie pr.
zamierzonej jeidzie do tytu po linii prostej, powtarzaé proby zwigkszaj
predko$¢ jazdy z tym, ze maksymalna predko$é jazdy do tylu nie moz
przekroczy¢é 5-6 km/h (tzn. predkosci poruszania sie pieszego).

Po opanowaniu jazdy prostej do tylu mozna przystapi¢ do préb skrgcania
przyczepa.

Jazda do tytu ze skretem w prawo

— wigczy¢ wsteczny bieg, tagodnie zwalniajac pedal sprzegla ruszyé d

zeby przyczepa nie zawadzita o inny pojazd lewg tylng krawedzig niewido-
czng dla kierowcy w samochodzie. Kolejne fazy tego manewru pokazano na
rysunku 2.1,

Jazda do tyiu ze skretem w lewo

— wigczy¢ wsteczny bieg i fagodnie zwalniajac pedat sprzegla ruszyé do
tylu obserwujac przyczepe przez otwarte lewe okno;

= obr_écié kierownice o 1/3 obrotu w prawo (przyczepa zacznie skrecaé w
lewo) i po ustawieniu sig przyczepy pod katem okoto 30° do osi samochodu
rozpoczaé energicznie obracanie kierownicy w lewo, az do ustawienia
obydwu pojazdéw w linii prostej.

Ten manewr wykonuje sie rébwniez wowczas, gdy zachodzi koniecznosé
zawrdcenia na drodze o zbyt waskiej jezdni, na ktoérej nie mozna zawrécic
przy peinym skrecie két, jeste$my zmuszeni wykorzysta¢ wtedy pierwsza
napotkang boczna droge odchodzaca w prawo z trasy, po ktorej jedziemy
(rys. 2.2).

Przy skrecaniu tylem w lewo lub w prawo nie nalezy dopuscié do skrecania

iprzyczepy pod katem wigkszym niz 45°, gdyz przy prostowaniu tuku nawet

maksy'mallne skrgcenie kierownicy w przeciwng strone nie pozwoli na
ustawienie samochodu i przyczepy w jednej linii.

odane wskazdwki do nauki manewrowania przyczepa pomoga kierowcy w
oczatkowym okresie treningdw, lecz azeby bezblednie wykonywaé te
anewry, nalezy poswieci¢ dosyé duzo czasu na odpowiednie skoordyno-
anie ruch6w kierownicy z ruchem przyczepy, wyczucie chwili, kiedy nalezy
0zpoczaé prostowanie toru jazdy oraz pod jakim katem nalezy od razu
krecic przyczepe, azeby wijechata tylem na zgdane miejsce.

2.6

Wi_adc'Jmo iest, ze kazde obcigzenie samochodu powoduje zwiekszenie
uzyc!a r?ahwa. Podczas holowania przyczepy, oprécz wspomnianego juz
obcigzenia dodatkowym czynnikiem majgcym wplyw na ekonomiczng jazde

tylu, obserwujgc przyczepe przez prawe ramig i tylng szybe samochodu;
— obréci¢ kierownice o 1/3 obrotu w lewo (przyczepa zacznie skrgcad

prawo) i zaraz rozpocza¢ obracanie kierownicy w prawo, zwracajac uwagl

na chwile, kiedy tor, po ktérym poruszajg sie¢ obydwa pojazdy, zaczyna si
30

s_t op{»r czolovyy przyczepy. Azeby wzrost zuzycia paliwa byl mozliwie
ajmniejszy nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na kilka istotnych spraw, kt6re
stang nizej opisane.
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I
2.1. Kolejne fazy manewru wiezdzania przyczepa w luke na parkingu
(rysunek gorny — sytuacja poczatkowa)

| a— kota samochodu skrgcone w lewo — 1yt przyczepy skraca w prawo; b — prostowanie kot w samochodzie — przyczepa jedzie
po tuku wjazdu w luke na parkingu; ¢ — kola samochodu skrecone w prawe zgocnie z promieniem tuku po jakim porusza sie
iprzyczepa; d -~ samochéd i przyczepa ustawione w jednej linii. Przyczepa stoi w luce na parkingu

I _ I 4 : A 13 — Jezdze z przyczepa 33




samochodu z przyczepg ze sk;qtem w lewo — wykorzystane do

2.2. Cofanie




Sprawnosé silnika samochodu
Przed urlopem, w ktdrym zaplanowano diuzsza trasg jazdy z przyczep
nalezy w dobrze wyposazonej stacji obstugi lub warsztacie samochodowy
dokona¢ ustawienia zaptonu, regulacji luzu zaworéw, oczyszczenia i regu
lacji ‘gaznika, oczyszczenia filtru paliwa oraz oczyszczenia éwiec i regulac
odstepéw miedzy elektrodami. )

Te czynniki maja istotny wplyw na prawidtowg prace silnika i zwigzane z ty
zuzycie paliwa przez sam samochod.

Trzeba tu jeszcze wspomnieé o koniecznosci prawidiowego napompowan
k6t samochodu do ciénienia odpowiadajgcego przewidywanemu obcigzen
(bagaze w samochodzie, obcigzenie haka przyczepa). Praktycznie ciénien
w ogumieniu dla samochodu Polski FIAT 125P powinno wynosi¢ 0,2M
(2 kG/cm?) w kotach przednich i 0,22 MPa (2,2 kG/cm?) w kolach tylnyg
Tym samym zmniejszg sig opory toczenia i zuzycie paliwa.

Sprawno$é przyczepy
Zaréwno w samochodzie. jak i w przyczepie cisnienie w ogumieniu nale
doprowadzi¢ do odpowiedniej wartosci. Wielkoéé tego cisnienia. w z
leznosci od obciazenia przyczepy, mozna odczytaé z wykresu na rysunku 1
{(dla opon 135SRx12).

Istotng sprawag bedzie sprawdzenie i nasmarowanie lozysk w kota
przyczepy oraz regulacja uktadu hamulcowego (jezeli przyczepa go posi
da), azeby w czasie jazdy niepotrzebnie nie traci¢ paliwa na pokonywa
oporéw blokujacego hamulca.

Opoér czolowy przyczepy

Odrebna sprawa jest zmniejszenie w czasie jazdy duzego oporu czolowe
jaki stawia kazda przyczepa.

Struga powietrza oplywajgca samochod napotyka na gbrna czest przedn
§ciany przyczepy (ponad dachem samochodu), powodujac duzy o
aerodynamiczny oraz zawirowanie strugi powietrza pomiedzy samochod
a przyczeps.

Pokonanie tego oporu powoduje wzrost zuzycia paliwa w granica
20—35% w zaleznosci od wielkosci powierzchni wystajgcej poza obr
samochodu.

Catkowite wyeliminowanie oporéw aerodynamicznych jest niemozliwe, n
tomiast mozna je powaznie zmniejszyC poprzez zainstalowanie na dac
samochodu tzw. owiewki (spoilera) odpowiednio kierujacej struge powi
trza nad przyczepe (rys. 2.3).

Niestety wyposazenie to nie jest produkowane w kraju i mozna zakupi¢
tylko za granica lub majac odpowiednie warunki, wykonaé we wiasny
zakresie. Efektywno$é dziatania owiewki zalezy od odpowiedniego

uksztattowania, co znacznie ogranicza mozliwosci wykonawcze indywidu
nego majsterkowicza. W rozdziale 5 podano rysunek i sposéb wyko
nia owiewki (wg wzoru szwedzkiego), ktbra opo6r czolowy zmniejsza
5—10%, umozliwiajac tym samym znaczne zmniejszenie zuzycia pali

szczegolnie w czasie jazdy z predkoscig powyzej 60 km/h.
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.3. Dzialanie owiewki (spoilera) zamocowanej na dachu samochodu

[a.tego tez, jezeli kt6ry$ z posiadaczy przyczepy bedzie mogt wykonaé takg
w|e-wke, to. do tegg narpawiam. Przeprowadzone przeze mnie préby na
jugich trasach potwierdzily, ze efekty uzyskane dzieki zainstalowaniu tego

zadzenia w pelni pokrywaja koszty materialéw i s e
ykonanie. tracony czas na jej

zda z przyczepa

bwniez sposéb jazdy z przyczepg ma istotny wplyw na zZuzycie paliwa
dac, paiezy pgmietaé, ze ,sportowa” jazda drogo bedzie kosztowala gdyz-
l(y kazdy:} (niepotrzebnym zreszta) gwattownym otwarciu przepust‘nicy i
iza;?ir‘:lv :d Z przyczepg nie uzyska duzego przyspieszenia a tylko zuzyje
przyczepa nalezy rusza¢ z miejsca powoli, lekko Zwiekszajac otwarcie
e‘pustnllcy. Poza miastem jecha¢ z predkoscia do 70—80 km/h (w
leznosci ofi przepisdw jakie w danym kraju obowigzuja), co pozwoli na
korzys.tame najwyzszego biegu w samochodzie. W czasie' jazdy pod gér

y malejq obroty silnika nie nalezy ,meczy¢” go otwieraniem przepustnics
z z_reﬁukowaé _odpowiednio bieg. Ogélnie mowigc, nalezy jechaé
zwaznie pamtet_a;ac jednoczesnie, ze zuzycie paliwa w duzej mierze zalezy

nasze) prawej stopy opartej na pedale przyspieszenia.
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PRZEGLADY TECHNICZNE PRZYCZEPY

| Diugg zywotnosé i ciagla sprawnosé przyczepy mozna usz:fd giz;‘i,
regularnym przegladom technicznym, smarowaniu c_zeém tracych, kﬁ;id
niu warstwy lakieru podwozia oraz zabezpieczeniu nadwozia po
i ;:zi::;e;sie przeprowadzaé nastepujace przeglady techniczne:
— przed kazdym wyjazdem w droge,
i — po przyjetdzie z drogi, :
| — przeglady po okreslonym przebiegu.

il 3t
[t PRZEGLADY PRZED WYJAZDEM W DROGE

Przed kazdym wyjazdem w droge nalezy sprawdzic:
{1 — dokrecenie $rub mocujacych.koia przyczepy,;
HllE — dziatanie $wiatel w przyczepie,
Wil — polaczenie przyczepy 2 samochodem;
| ciénienie w ogumieniu;
stan techniczny opon;
wlasciwe podkrecenie nog podporoyvych;
_ zamocowanie butli gazowych w pojemniku;
zakrecenie zaworow przy butlach gazowych; :
zabezpieczenie zamknigcia pokrywy dachowej;
zdjecie i schowanie kota manew_rowego;
zlozenie stolu (6w) jak do spania;

kniecie okien i drzwi przyczepy.
:2::0‘zeflie i zabezpieczenie bagazu przewozonego przyczepa.

31.2
PRZEGLADY PO PRZYJEZDZIE Z DROGI

Po kazdym przyjezdzie z drogi nalezy:
— umy¢ nadwozie;
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— ustawié przyczepe na ndikach podporowych, zwracajac uwage na jej
wypoziomowanie; 3

— oczy$cié lampy i tablice rejestracyjna;

— wywietrzyé wnetrze przyczepy, aby zapobiec zawilgoceniu wykladziny
écian i materacy.

3.1.3
PRZEGLAD OKRESOWY PO PRZEBIEGU PIERWSZYCH 50 KM

Po zakupieniu przyczepy (pomimo tzw. przegladu zerowego, ktdry wykonuje
PP Polmozbyt) nalezy dokiadnie sprawdzic elementy zigczne, by unikngé
bardzo przykrych lub niebezpiecznych niespodzianek.

Nalezy sprawdzi¢ i w razie potrzeby dokrecié:

— $ruby mocujace kota;

— $ruby mocujgce nadwozie z podwoziem;

— $ruby mocujgce zespo! jezdny do ramy (nakretki powinny byé zabezpie-
czone zawleczkami); .

— $ruby mocujgace zaczep holowniczy do dyszla;

— sprawdzié i ewentualnie zlikwidowaé iuz w lozyskach kéf;

— wkrety i Sruby mocujace meble wewnatrz przyczepy do nadwozia.

314
PRZEGLAD OKRESOWY PO PRZEBIEGU KAZDYCH 5 TYS. KM

Po przebiegu kazdych 5 tys. km nalezy wykonaé wszystkie czynnosci ujgte w
pkt. 3.1.3 a ponadto: }

— sprawdzié, czy nie ma $ladéw peknigé na ramie w miejscach spawania;
— sprawdzi¢ i zlikwidowa¢ ewentualny luz w lozyskach kot (wg p. 3.3.1);
— nasmarowat tozyska kél;

— oczyscié i nasmarowac elementy ruchome nég podporowych;

— sprawdzic¢ luz, oczyéci¢ i nasmarowaé zaczep kulowy (wg p. 3.3.2);
— sprawdzi¢ stan zawieszenia (wg p. 3.3.4);

— oczy$ci€ i nasmarowaé czesci ruchome kota wsporczego (wg p. 4.9.4);
— sprawdzi¢ zamocowanie mebli.

W przyczepie z hamulcem najazdowym nalezy dodatkowo:;

— oczyscié¢ i nasmarowad linki hamulcows; ‘

— nasmarowac czeséci ruchome mechanizmu zaczepu najazdowego;

— sprawdzi¢ ewentualne $lady korozji na mechanizmach hamulca i lekko
nasmarowacé smarem, zwracajac uwage, aby nie zatluscié okiadzin szczek
hamulcowych i powierzchni roboczej bebna hamulcowego;

— usungé szczotkg druciang ewentualne $lady korozji_na podwoziu i
uzupelni¢ ubytki powloki lakierowej, pokrywajac uszkodzone miejsca (po
uprzednim odtluszczeniu) farbg podkiadows i dwukrotnie emalig renowacyj-
ng, schnacg na powietrzu.
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31.5

PRZEGLAD OKRESOWY NADWOZIA PRZYCZEPY PO SEZONIE

Przeglad i konserwacja nadwozia przyczepy powinny uzytkownikowi
sprawiaé najmniej kiopotu, oczywiscie pod warunkiem, ze stan powierzchni
laminatu jest dobry, tzn. nie wystepuja mikropekniecia (tzw. pajaki) czy
pecherze, $wiadczace O niezachowaniu parametrow technologicznych w
trakcie procesu produkcji. W przypadku wystapienia takich usterek nalezy
naprawi¢ je wediug opisu w rozdziale 4. Gdy nadwozie jest W dobrym
stanie, wowczas nalezy ograniczy¢ sig do dokladnego umycia go migkka
szczotkg i biezaca wodg stosujgc dostepne na rynku $rodki do mycia
nadwozi samochodowych. Po wyschnigciu (bez wycierania) nalezy prze-
trze¢ powierzchnig laminatu pastg woskowa, uzywang do konserwacii
nadwozi samochodowych. Podczas mycia nadwozia nalezy zwrbcié szcze-

g6ing uwage na szyby, ktore sg wykonane 2 metapleksu i mozna je latwo

zarysowaé ostrymi drobinami piasku.

Do mycia szyb nie nalezy stosowaé zadnych rozpuszczalnikow, poniewaz
moggq one fatwo spowodowac zmatowienie powierzchni szyby.

Po dokiadnym umyciu i ;abezpieczeniu nadwozia nalezy napusci¢ kilka
kropel oleju smarnego (np. oleju wrzecionowego lub maszynowego) W
czesci obrotowe zawias drzwi oraz zawias pokrywy pojemnika na butle
gazowe. Nastgpnie smarem statym STP (towot) nasmarowaé czesci trace
podno$nika pokrywy dachowej.

Ostatnia czynnoscig przegladu nadwozia jest sprawdzenie, czy gumowe
uszezelki drzwi, pokrywy dachowej i pokrywy pojemnika na butle, nie ulegly
miejscowym odklejeniom podczas eksploatacii. W przypadku stwierdzenia
odklejen nalezy przyklei¢ je klejem butapren M40.

3.2

PRZEGLAD | KONSERWACJA HAKA HOLOWNICZEGO

Bardzo waznym elementem wyposazenia samochodu, majacym bezpoéredni
wplyw na bezpieczenstwo jazdy z przyczepa, jest hak holowniczy.

Hak powinien by¢ wykonany i montowany przez producenta lub zaktad
rzemieélniczy, gwarantujacy wiasciwag konstrukcig, odpowiednie wymiary
kuli (rys. 3.1) oraz prawidiowy montaz.

Przeglad i konserwacja haka polega na okresowym (najlepiej na wiosne)
sprawdzeniu potaczen punktéw mocowania z samochodem oraz spawow.
Kule haka nalezy oczyscié z ewentualnej rdzy i nasmarowac smarem statym
(towotem). Zaleca sig zatozenie gumowej nakiadki na kule, ktéra zabezpie-
cza przed bezpoérednim dziataniem czynnikow atmosferycznych.

Jezeli stwierdzimy na elementach haka korozje, nalezy oczysci¢ te miejsca
druciang szczotka, a nastegpnie pokryé dwukrotnie czarng emalig ftalowq
schnaca na powietrzu.

Wazne jest utrzymanie w sprawnoéci gniazda instalacji elektrycznej 12 V
sluzgcego do podigczenia z przyczepa, 0 zapewni bezawaryjne polaczenie z
instalacja przyczepy i unikniecie klopotow w czasie urlopowej jazdy.
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3.1. Zn_ormalizowane wymiary kuli do haka
holowniczego (wg ncrmy ISO 1103)

VYth ceiu n_aleiy, po zamontowaniu nowego haka, odigczyé gniazdo od
plytki odk’rec_ajqc 3 nakre_tkl (znajdujace sie od spodniej strony). Nastepnie
zaapgtrzycl si¢ w wazeling techniczng oraz okolo 100 g cerezyny (lub
paraflnz) i wykonaé nastepujgce czynnosci: &
— obroci¢ gniazdo dnem do gér ; i
: y tak, azeby byl
cujgce przewody do stykdw; Skt o il
— odkreci¢ jeden wkret, nasmarowaéd i i i
kret, gwint wazeling techniczng i zakrecié
z powrotem, zwracajgc zeni i i,
bk jac uwage na dobre wlozenie przewodu w otwér pod
— postqgié tak samo (kolejno) z pozostalymi wkretami;
— rozpoglé cgrezyne lub parafine w metalowym pudetku;
2 u:ogyg gniazdo poziome (wkretami do gory); :
— utozy¢ wewnatrz z i W
e atrz przewody tak, azeby nie wystawaly ponad krawedz
— zalaé roztopiong cerezyn i i 7
g lub parafing gniazdo az do gérnej k i
— 7 r :
odczekad az cerezyna lub parafina dobrze zastygnie; 4 Bitin
— nasmarowaé smarem stalym (towotemn) czesci int
e ) czesci gwintowane trzech $§rub
— zamontowac¢ gniazdo na plytke;
— po z_akrecenlu _trzech nakretek, przygotowaé trzy kawatki autokitu i eb-
-:Iz-ls:qé je dokiadnie na nakretki oraz wystajgce konce $rub.
(éar t\)r\.’y‘kcmljlne gal')ezmeczen.ie pozwoli na bardzo tatwe odkrecenie gniazda
|ubu yina retki nie skorodt_ua). W razie koniecznosdci, po usunigciu cerezyny
: parafiny, wkrlety mocujace przewody latwo dadza sig wykrecié.
dce:zt tggo ngezpieczema, ]Uil po roku uzytkowania samochodu z hakiem
3 s;j:jacg sie d.o wnetrza gniazda woda (zwlaszcza zimg — zmieszana ze:
ir(\jN ami chemrcznymll). spowoduje korozje wkretbw mocujgcych przewody
-écprzypadk_u awarii Swiatel uniemozliwi ich wykrecenie. Jedynym
Klvy: ciem z t_EJ. sytugcy bedzie wowczas wymiana catego gniazda
5 lfree:\( ré;vmc:}z pamigtac, aby pokrywka gniazda byla zawsze zamknieta. Na
8 jazdy zimag (bez przyczepy) do wnetrza gniazda mozna wiozyé wate
sgczong olejem, co zabezpieczy styki przed korozja.
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3.3

USUWANIE USTEREK W TRAKCIE PRZEGLADOW

3.3.1

USUWANIE LUZU LOZYSK KOt

W prawidiowo wyregulowanym tozysku luz osiowy powinien zawieraé sig w
granicach od 0,025 do 0,09 mm.

Zarbwno zbyt maty, jak i zbyt duzy luz jest szkodliwy i moze doprowadzi¢ do
zniszczenia lozysk, a nawet w przypadku ich zatarcia, do urwania kofa.
Regulacje luzu w tozyskach najlepiej jest przeprowadzi¢ w warsztacie
samochodowym. Jezeli posiadamy odpowiednie przyrzady, to mozna
réwniez dokonaé jej we wiasnym zakresie, Niezbgdne w tym przypadku sg
dwa przyrzady: czujnik z ramieniem i przystawka mocujgcy oraz klucz
dynamometryczny.

W celu sprawdzenia luzu osiowego nalezy:

— podnie$t przyczepe, odkreci¢ sruby, zdja¢ kolo i kapturek piasty;

— w jeden z otwordw gwintowanych piasty whkrecié przystawke mocujaca
(rys. 3.2); ;

— do przystawki zamocowaé ramig czujnika;

— do ramienia zamocowa¢ czujnik;

— nacisnaé kilkakrotnie piaste w kierunku do przyczepy;

—_ oprzet koncowke czujnika na koricu osi kota;

— ustawié czujnik na zero;

— pociggnaé piaste kota na zewnatrz;

— ruch zostanie zarejestrowany przez wskazéwke czujnika i pozwoli na
okreslenie luzu osiowego.

W przypadku luzu przekraczajgcego podane graniczne wartosci nalezy:

3.2. Sprawdzanie luzu po-
osiowego za pomocy przy-
stawki mocujgcej z czujni-
kiem

1 — przystawka mocujgca, 2 — otwor
gwintowany, 3 -— czujnik, 4 — ramig
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— wyjaé zawleczke 2,5x30 nakretki koronowej M16x1,5;

— dokreci¢ nakretke koronowg kluczem dynamometrycznym momentem
20 N.m (2 kGm);

— obrécié kilkakrotnie piaste kota, w celu wiaéciwego ulozenia sie lozysk;
odkrecié nakretke koronowa i ponownie dokrecié momentem 7 N.m (0,7
kGm);

— sprawdzié, czy otwor w osi kola pokrywa sie z przecigciem na nakrgtce,
jezeli nie, to zluzowaé nakretke do pokrycia sie najblizszego przecigcia z
otworem,

— zalozy¢ nowa zawleczke i rozgigc jej ramiona;

— zalozy¢ kapturek piasty;

— zalozy¢ koto i zamocowac je Srubami.

3.3.2

REGULACJA ZACZEPU KULOWEGO

Kazdy zaczep kulowy jest fabrycznie wyregulowany i przy odpowiedniej
$rednicy kuli haka holowniczego nie powinien mie¢ nadmiernego luzu.
Jezeli jednak stwierdzi sie wyczuwalny luz — objawiajacy sie ,stukaniem” w
czasie jazdy, a takze trudnos$ci w zamykaniu zaczepu, co $wiadczy o zbyt
matym luzie, nalezy:

— otworzyé zaczep kulowy przez wcisniecie zapadki (5) (patrz rys. 3.3) w
rekojeét zaczepu (1) i pociagnigcie jej do géry;

— weisnaé do oporu podkiadke zabezpieczajaca (3);

— wkrecié o dwa obroty nakretke regulacyjng (4) na koncowke ciggna (2)
przy zbyt duzym luzie, lub odkreci¢ przy zbyt malym;

3.3. Regulacja luzu na zaczepie kulowym
1 — rekojeét zaczepu, 2 — ciegno, 3 — podkladka zabezpieczajaca, 4 — nakretka regulacyjna, 5 — zapadka
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— ustawi¢ podkiadke zabezpieczajgcg (3) w ten sposéb, aby zagiete
krawedzie podkiadki obejmowaty boczne plaszczyzny nakretki (4);

— zalozy¢ zaczep na kule haka holowniczego i sprawdzié polgczenie. W
razie potrzeby powt6rzy¢ regulacije.

3.3.3
REGULACJA, PRZYCZYNY POWSTAWANIA | SPOSOBY USUWANIA

USTEREK HAMULCOW NAJAZDOWYCH

Aby zapewnié prawidiowe dziatanie hamulcéw najazdowych nalezy:

— dokonaé regulacji luzu na ciegle hamulca;

— ustawi¢ wlasciwg odlegtoéé pomiedzy okiadzinami a bebnem hamulco-
wym.

Regulacja luzu na ciegle hamulca

Usuniecie luzu na koncu ciegta (1) (rys. 3.4) wymaga dokrecenia nakretek
(2) i zabezpieczenia ich przeciwnakrgtkami (3). Dokrecaé nalezy do chwili
az luz pomiedzy nakretkg regulacyjna (4) a cylindrem ze sprezyna (5)
wyniesie okoto 1 mm. Nakrgtka (4) powinna by¢ zabezpieczona przeciw-
nakretkami (6). Regulacje wykonaé przy catkowicie zwolnionym hamulcu.

3-1. Usterki hamulcéw najazdowych i ich przyczyny

Objawy Przyczyny

1. Rozregulowanie hamulcow

2. Zaciecie sie linek w pancerzu

3. Uszkodzenie sprezyny napinania szczek
4. Korozja w bgbnach hamulcowych

Przegrzewanie sie¢ bebnbéw ha-
mulcowych

Hamowanie jednostronne jak wyzej

1. Uszkodzenie amortyzatora w urzadzeniu najaz-
dowym przy zaczepie

Hamowanie podczas zmniejsze-
nia ,gazu”

Hamowanie podczas szarpnig¢  jak wyzej

na wybaojach

1. Rozregulowanie hamulcéw

2. Zacigqcie sig linek w pancerzu

3. Zbyt duzy luz na ciggle hamulca

4. Zbyt duzy opor cofania (grzaski, piaszczysty
grunt, cofanie pod gore)

Hamowanie podczas cofania

1. Rozregulowanie hamulcow

2. Za duzy op6r czesci ruchomych mechanizmu
najazdowego

3. Nie dziala popychacz rolkowy w bebnie

4. Zuzyte okladziny na szczgkach hamulcowych

Z{a efektywno$é hamowania

3-2. Sposoby naprawy ustérek hamulcow najazdowych

Przyczyny

Sposéb naprawy

Rozregulowanie hamulcéw

Wyregulowaé wg opisu w punkcie 3.3.3.

Zacigcie sie linek w pance-
rzu

Zdemontowac linki, wpuéci¢ do wnetrza oleju, do-
stgpne czesci linek posmarowaé towotem. W przy-
padku uszkodzenia linki lub pancerza — wymieni¢ na
nowe

Uszkodzenie sprezyny napi-
najacej szczeki

Zdemontowa¢ beben, zdjaé uszkodzong sprezyne,
wymienié na nowgq

Zbyt duzy luz na ciegle ha-
mulca

Wyregulowaé wg opisu w punkcie 3.3.3

Za duzy opbér czeéci rucho-
mych mechanizmu najazdo-
wego

Nasmarowaé prowadnice poprzez smarowniczki zZnaj-
dujace sie na obudowie mechanizmu najazdowego
oraz inne czgéci ruchome — smarem statym STP

Nie dziata popychacz rolko-
wy na bebnie

Zdemontowaé beben, oczyécit i przesmarowaé popy-
chacz smarem STP. Zwrécié uwage azeby nie zatlug-
ci¢ bebna i szczgk hamulcowych

Smar w bebnie hamulco-
wym

Zdemontowaé beben, usungé smar, powierzchnie
roboczg bebna przetrze¢ czyéciwem zwilzonym ben-
zyng nieetylizowang

Uszkodzenie amortyzatora w
urzadzeniu

Wymieni¢ amortyzator na nowy

Zuzycie okiadzin ciernych na
szczekach

Wymieni¢ okladziny lub cale szczeki na nowe

Korozja w bebnach hamul-
cowych

Zdemontowaé bebny, oczyécié z korozji bardzo drob-
nym papierem $ciernym lub plynem do odrdzewiania.
W przypadku glebokich wzeréw beben przetoczyé na
glebokos¢ nie wigkszg niz 0,5 mm

Zbyt duzy opér cofania

Wiaczy¢ reczng blokade hamulcow do cofania zZnaj-
dujgcy sig przy zaczepie

Ustawienie wiasciwej odlegtoéci pomiedzy okiadzinami a bebnem

hamulcowym

Przed przystapieniem do regulacji podniesé przyczepe tak, azeby kola
swobodnie mogly sie obraca¢. Za pomoca wkretaka, od wewnetrzne;j strony
kota obraca¢ nakretka regulacyjng w kierunku ,zaciskanie” az do unierucho-
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3.4. Regulacja luzu na ciggle hamulca

plytka lgcznikowa

linki Bowdena, 8

cylinder ze sprezyna, 6 — przeciwnakretki, 7

1 — ciggto sztywne, 2 — nakrgtki regulacyjne linek, 3 — przeciwnakretka, 4 — nakrgtka, 5
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1 — rama podwozia, 2 — wspornik zderzaka
gumowego, 3 — wspornik zespolu jezdnego,
4 — wahacz, 5 — zderzak gumowy

3.6. Pomiary zawieszenia

Kierunek jazdy do przoedu

SiupMozn

Pokretto

regulacyjne’
3.5. Regulacja szczeliny pomiedzy okfadzinami na szczg-

kach a bebnem hamulcowym

—

mienia kota (rys. 3.5). Nastepnie obréci¢ nakretke w kierunku przeciwnym
do chwili swobodnego obrotu kota w kierunku jazdy do przodu. Analogi-
cznie postapi¢ przy drugim kole.

3.3.4
SPRAWDZANIE ZAWIESZENIA

Zawieszenie typu Neidharta stosowane w przyczepach kempingowych nie
wymaga konserwacji. Ze wzgledu na starzenie sie watkéw gumowych po-
winno byé kontrolowane w czasie przegladéw.

Prawidlowy stan zawieszenia mozna okresli¢ dokonujac pomiaréw odlegios$-
ci od dolnej plaszczyzny wspornika, na ktérym jest zamocowany w
granicach 115—130 mm przy nieobcigzone] przyczepie (rys. 3.6). Réznica
w odlegfoéci mierzona przy jednym i drugim kole nie powinna przekraczac
15 mm. Gdy odlegto$¢ od wspornika do osi jest mniejsza niz 115 mm lecz
réznica pomigdzy jednym i drugim kotem miesci sie w granicy 15 mm,
$wiadczy to o pewnym zuzyciu zawieszenia lecz nie wymaga wymiany.
Bezwzglednie nalezy wymieni¢ zawieszenie (tzn. caly zespét jezdny) gdy
wystapi réznica wigksza niz 156 mm & odlegloéé od wspornika do osi bedzie
mniejsza od 100 mm na obydwu wahaczach.

Uwaga. Proponuje azeby przy zakupie przyczepy w PP Polmozbyt
sprawdzi¢ podane wyzej parametry | wybraé przyczepe majacq gbérna granice

odlegloéci i jak najmniejszg roznice pomiedzy prawym i lewym zawiesze-
niem.

3.4
WYPOSAZENIE NAPRAWCZE W DRODZE

Kazdy kierowca samochedu zabiera ze sobg w diuisza droge niezbedne
czgsci zamienne i narzedzia, potrzebne w przypadku nieprzewidzianej awarii.
Podobnie posiadacz przyczepy powinien zaopatrzyé sie w .apteczke
pierwszej pomocy” dla przyczepy.

W sktad takiego zestawu powinny wchodzié:

— fatki na goraco do naprawy przebitej detki — 1 komplet
— wulkanizatorek — 1 szt.,
— zaréwka dwuwibknowa 12 V 21 W/5 W BAY15d — 2 szt.,
— zardwka jednowlbknowa 12V 21 W BA15s — 2 szt.,
— zar6bwka rurkowa 12V 5W 58,5/9,5 — 2 szt.,
— fozysko stozkowe nr katalogowy 30203} dia —1 szt.,
— lozysko stozkowe nr katalogowy 30204] N-126 kraj, —1 szt.,
— fozysko stozkowe nr katalogowy 620303} dla —1 szt.,
— lozysko stozkowe nr katalogowy 6205c3] N-127 — 1 szt.,
— lozysko stozkowe nr katalogowy 6204c¢c3 —1 szt
— fozysko stozkowe nr katalogowy 6206¢3 (dla N-132) —1 szt,,
— klucz nasadowy 17 do kol (dla N-1286) —1 szt.,
— klucz nasadowy 19 do kot (dla N-127 i N-132) - —1 szt,
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— kliny zabezpieczajace pod kota — 2 szt.,

— zawleczki 1x15, 2x20, 2,56%30 —po 2 szt.,
— nakretki M6, M8, M10, M12 —po 5 szt.,
— podkiadki okragle 06,4, 88,4 i 010,4 —po 5 szt.,
— $ruby M&x25, M8x30, M12x30 —po b szt.,
— klucze plaskie 8/10, 13/17, 17/19 —po 1 szt.,
— przew6d w izolacji o przekroju 1 mm? — ok. 1lm,
— taéma izolacyjna —1 krazek,
— ptlaskoszczypy —1 szt,,
— wkretaki o szerokosci 3 mm, 5 mm, 7 mm —po 1 szt.,
— miotek 0,25 kg —1 szt.,

— drut miedziany @1 — ok. 1_m,
— tasma samoprzylepna Tixo, szerokosci 20 mm — 1 krazek,
— lyzki do zdejmowania opon — 2 szt,,

— wentylki do opon —b5 szt,,

— kapturki do wentyli — 2 szt.,
— bezpiecznik topikowy 12V 6,3A —3 szt

— ciénieniomierz do kbt —1 szt.,

— uszczelki do kuchenki gazowej —1 komplet.

Wielu posiadaczy przyczep kempingowych sugeruje konieczno$é \_Nyposazg-
nia przyczep w koto zapasowe. Tylko nieliczne firmy na Zac.hod.zle polecajg
wyposazenie przyczepy w kolo zapasowe, gdyz jest to wozenie lszdne_go
balastu szczeg6lnie w lekkich przyczepach typu N-126. Uszkodzenia detki w
kolach przyczep zdarzajg sie bardzo rzadko i wystarczy mieé zapasowgq detke
i tatki na goraco z wulkanizatorkiem. :

Podany w zestawieniu komplet wyposazenia naprawczego naiezy s!<orygo-
waé z posiadanym juz wyposazeniem samochodu, ktbre kazdy k'lsfrowca
dobiera wg wiasnych umiejetnosci przeprowadzania napraw awaryjnych w
drodze.

3.5

WYPOSAZENIE DODATKOWE NA KEMPINGU

Wytrawni tury$ci, ktérzy kilkakrotnie wyjezdzali na urlop z przyczepa,
szczegoblnie za granicg, doskonale wiedza, jak wiele k!opotulmoze sprawic
nieznajomos$é pewnych elementéw wypQosaZenia przyczepy nlgzbednego na
kempingach. Wykorzystujgc swoje kilkuletnie doéwiadczema zapoznam
uzytkownikéw i potencjalnych nabywcéw przyczepy 2 tymi problemami,
azeby uchroni¢ ich przed niepotrzebnymi niespodziankami.

3.5.1

WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE 220 V112 V

Kazda przyczepa jest wyposazona w przediuzacz (bgben) z przewodem q
diugosci ok. 20 m, stuzacym do podtaczenia instalacn_ \fvewnetr;nej
przyczepy do punktoéw zasilania 220 V na kempingu. Instalacja i przedluzlacz
sa wykonane zgodnie z obowigzujgcag Polska Norma, tzn. przewod jest
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F 3-zytowy z uziemieniem, zakoficzony wtyczka przystosowang do gniazd

wtykowych z kotkiem uziemiajgcym. Jest to dostosowane do warunkéw
kempingowych tylko w Polsce. Na kempingach w NRD lub Czechostowacji
punkty zasilania 220 V majg (zgodnie ze swoimi przepisami) gniazda
wtykowe typu ,Schuko”, przystosowane do bocznych stykéw uziemiajgcych
do ktorych polskie wtyczki nie pasujg. Jedynym wyjéciem z sytuacji jest
posiadanie tzw. lacznika, wykonanego we wiasnym zakresie (patrz rozdz. 5).
Innym problemem jaki mozemy napotka¢ na kempingach (szczegOlnie na
rozlegtych) moze okazaé sie zbyt duza odlegio$é przyczepy od punktéw
zasilania 220 V. W tym przypadku jedynym wyjSciem jest posiadanie
przewodu o diugosci min. 100 m. Jednak azeby nie wozi¢ ze soba ciezkiego
przewodu 3-zytowego, polecam zakupienie 2-zytowego lekkiego przeweodu
w izolacji z tworzywa. Przekrdj zyty nie powinien wynosié mniej niz 1,5 mm?
Polecam rowniez wykonanie we wilasnym zakresie bgbna do zwijania
przewodu na czas jazdy (patrz rozdziat 5).

Problem ten mozna rozwigzac rdwniez w inny sposob. Nie podtgczac sie do
sieci 220 V a o$wietlaé przyczepe lampg gazowsg, zamocowang na butli, lub
zasilaé o$wietlenie z akumulatora samochodowego. Jednak wtedy podczas
diuzszego kempingowania wyczerpujemy akumulator, a poza tym, nie
mozna uzywa¢ w naszym domu na kolkach np. zelazka elektrycznego,
maszynki do golenia czy loddwki.

Nastepnym problemem, z ktérym mozemy spotkaé sig na kazdym kempingu,
a szczegblnie tam gdzie brak jest zasilania 220 V, a samochodu nie mozna
ustawi¢ przy dyszlu przyczepy, jest niewystarczajgca dlugos$é wigzki
przewodbw z wtyczkg od przyczepy, a tym samym niemozliwo$¢ podigcze-
pia jej do gniazda w samochodzie. W tym przypadku stosujemy wykonany
we wiasnym zakresie przediuzacz o diugosci okoto 5—15 m zakoriczony z
jednej strony wtyczkg 7-biegunows a z drugiej strony gniazdem identy-
cznym, z gniazdem haka holowniczego w samochodzie. Wykonanie tego
przediuzacza oraz wiele innych urzadzen przydatnych i ulatwiajgcych zycie
na kempingu podano w rozdziale 5.

3.6.2

WYPOSAZENIE INNE

Bardzo przydatne dla kazdego posiadacza przyczepy beda cztery kawatki
sklejki, o grubosci 12—15 mm lub desek o grubosci 15 mm i wymiarach
1560x1560 mm (nasycone pokostem w celu zabezpieczenia przed gniciem).
W czasie ustawiania przyczepy na kempingu kwadraty sklejki podstawiamy
pod nogi podporowe. Tym samym zabezpieczamy je przed wciskaniem sie
w grunt i utatwiamy sobie podkrecanie nég i poziomowanie przyczepy.

Oczywiscie podczas wyjazdu z kempingu kwadraty ze sklejki nalezy oczy$cié
z ziemi i schowaé w wybrane uprzednio stale miejsce w przyczepie. '
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NAPRAWA PRZYCZEPY

PODSTAWOWE WARUNKI BEZPIECZENSTWA PRACY

STOSOWANE SUROWCE,ICH WLASNOSCI | PRZECHOWYWANIE

4

4.1

Oméwione nizej przepisy bezpieczefistwa i higjeny pracy oraz bTZpleczel’;;
stwa przeciwpozarowego odnoszg sig w zasad?ne do plgcéwek us ugowr\‘/: z
ktére prowadzg naprawe nadwozi przyczep i wszlelk_re prace ;.wtnqz\av ]
przerbbka oraz przygotowaniem surowcélaw na bazie zywic polies r?a z m
Niemniej jednak indywidualni uzytkownicy przycz.ep,lktér'zy we (;N sny
zakresie pragng dokonaé¢ naprawy przyczep powinni wzigé polk uwage
ewentualnoéé zagrozenia pozarowego i niebezpieczenstwo wyn{: ajgce z
kontaktu z toksycznymi skiadnikami przygotowywanych materiatow.

41.1 ;

Zywice poliestrowe (tzw. polimale) — Podstawowv sklladmkl-toplkot:,
szpachloéwki, zelkotu i zywic konstrukcyjn\{ch. Wszystkile po T:_e c:
tatwopalne i dlatego nalszy przechngwaé je w s.'zczeinle zam Iﬁgch
opakowaniach z blachy ocynkowanej lub alum_imovvg;, w pomll?szcze oy
suchych, wentylowanych, z dalaoodciféde€ ciepta i Swiatta. Tempera

ia — od 10° do 20° C. : .
ar::z:%:vivi:?ecz palno-wybuchowa. Przecho‘wywaq w szcz:slnle zamk!;a:;
tych opakowaniach, w temperaturze otoczenia ponize| .18_, C, \::r mlf]ria-
zaciemnionym, odizolowanym od miegjsca przgchowywan:a innych ma :6
}ow painych i zragcych. Ciekly ketonox dziala 2raco-parzaco na s orfé
powodujac powstawanie ran. W przyp_adku dostania sig do ka;vczu mé 5
spowodowaé utrate wzroku. Przel:wam_e ketonoxu nalezy wykonywa

icach gumowych i okularach.

rsqx:;: — giecz iazwopaina o specyficznym _za;_)achu. Przechngv:agaw
szczelnie zamknigtych naczyniach z dala od ognia i urzgdzen grzeunycr:1 .n S;v
styrenu © malym stgzeniu powodujg podrazm.enle plon_éluzgwyc/ : oan;
gardia i oczu. O stezeniu powyzej dopuszczainej granicy, tj. 100 mg/m” p.
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styrenu powoduja stan wyczerpania, ogolnego odurzenia, utratg koordynacji
ruchdéw a nastepnie utrate przytomnosci.

Naftenian kobaltu (przyspieszacz kobaltowy) — tatwo palna ciecz.
Przechowywaé w szczelnie zamknigtych opakowaniach, w pomieszczeniach
suchych i wentylowanych. Chronié przed Swiatlem i cieptem.

Areosil (krzemionka koloidalna) tzw. biata sadza — produkt stosowany jako
napetniacz tworzyw oraz $rodek matujacy. Nieszkodliwy. Przechowywaé w
opakowaniach fabrycznych w suchym pomieszczeniu.

Mata szklana — przechowywaé w opakowaniach fabrycznych, w pomie-
szczeniach o wilgotnosci wzglednej ponizej 60%. Bezposrednie stykanie sie
skory rgk z mata powoduje zaczerwienienia na skutek whbijania sig w tkanke
drobnych utamkéw wibkna szklanego. Diuzsza praca bez zabezpieczenia rgk

rgkawicami moze spowodowaé silne podraznienie skéry, az do yvystapienia
ran.

41.2

WYPOSAZENIE POMIESZCZEN ROBOCZYCH

Pomieszczenia przeznaczone do wykonywania riapraw laminatéw na skale
predukeyjng powininy byé wyposazone w sprawnie dz:a{a}acq wentylacje
nawiewno-wyciggows z ssawkami umieszczonymi przy podlodze. | nstalacja
elektiyczna w tych pomieszczeniach powinna byé hermetyczna (przeciwwy-
buchowa). Niezbgdne jest wyposazenie sali w instalacje sprezonego po-
wietiza oraz przyrzady do pomiaru temperatury | wilgotnosci powietrza.
Stanowisko przygotowania zywic musi by¢ koniecznie oddzielons od po-
mieszczenia produkcyjnego.

Wszystkie pomieszczenia muszg by¢ wyposazone we wlasciwy sprzet
pozarniczy®.

4.2

STOSOWANE MATERIALY, ICH OKRESLENIE | SKLAD CHEMICZNY

Zelkot — mieszanina sktadnikbéw na bazie zywic poliestrowych stanowiaca
zewnetrzng biatg warstwe nadwozia przyczepy o nastgpujacym skladzie:
— 2ywica poliestrowa ,Polimal 140" — 1000 cz.wagowych,
— 2Zywica poliestrowa ,Pgolimal 150" — 200 cz.wagowych,

— styren techniczny — 20 cz. wagowych,
— biel tytanowa — 130 cz.wagowych,
— przyspieszacz kobaltowy ; - 6. cz.wagowych,

— areosil — 6. cz.wagowych,
— ketonox — 20 cz.wagowych.
Ketonox dodaje sig do zelkotu bezposrednio przed uzyciem i tylko do tej
partii zelkotu, ktérg zuzyje si¢ w ciggu jednego zabiegu. Czas zelowania
(utwardzenia), w zaleznosci od temperatury, waha sie w granicach 10 — 30

* Zarzgdzenie Nr 5 Kemendanta Gléwnego Strazy Pozarnej z dnia 30.06.1970 r. w
Sprawie zaopatrzenia budynkéw w sprzgt pozarniczy.
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minut. Nadmiar ketonoxu moze spowodowat powstawanie miejscowych

drobnych pecherzykéw.
Szpachlowka barwna — masa uzywana

do napetniania wgtebien i

ubytkéw na powierzchni laminatu 0 nastepujagcym skladzie:

— zywica ppliestrowa ,Polimal 140"

— zywica poliestrowa .Polimal 150"

— biel tytanowa

— areosil

— przyspieszacz kabaltowy

__ roztwér parafiny w styrenie

— ketonox

Przygotowanie roztworu parafiny w styrenie:
— styren techniczny

— parafina Rl

Uwaga dotyczaca ketonoxu patrz pkt 4.2.

— 1000 cz.wagowych,
_ 200 cz.wagowych,
— 130 cz.wagowych,
— 185 cz.wagowych,
— 6 cz.wagowych,
— 15 cz.wagowych,
— 25 cz.wagowych.

— 95 cz.wagowych,
— 5 cz.wagowych.

Szpachléwka zywiczna — masa uzywana do wklejania wzmocnien,
listew drewnianych i innych elementdw wewnatrz nadwozia przyczepy. Ma

nastepujacy sktad chemiczny:

— zywica poliestrowa .Polimal 140"

— zywica poliestrowa _Polimal 150"

— areosil i

— przyspieszacz kabaltowy

— ketonox

Ketonox dodawaé bezposrednio przed uzycie

— 1000 cz.wagowych,

— 200 cz.wagowych, .

— 185 cz.wagowych,

— 6. cz.wagowych,

— 25 cz.wagowych.
m szpachlowki.

Topkot — mieszanina skiadnikéw uzywana do malowania plaszczyzn

wewnetrznych nie pokrytych wykladzing. Skt
— zywica poliestrowa .Polimal 140"

— zywica poliestrowa .Polimal 150"

— styren techniczny

__ roztwor parafiny w styrenie

— aceton techniczny

— przyspieszacz kobaltowy

— biel tytanowa

— farba nitro czarna

— ketonox

ad chemiczny topkotu:
— 1000 cz.wagowych,
— 100 cz.wagowych,
— 20 cz.wagowych,
— 10 cz.wagowych,
— 20 cz.wagowych,
— 10 cz.wagowych,
— 50 cz.wagowych,
— 50 cz.wagowych,
— 20 cz.wagowych.

Ketonox dodawac bezposrednio przed uzyciem topkotu.

Zywica konstrukcyjna — mieszanina skiadnikéw stuzaca do przesycania
maty szklanej i tworzenia warstwy konstrukcyjnej przyczepy (laminatu

poliestrowo-szk|anego). Ma nastepujacy skia
— zywica poliestrowa ,Polimal 109"

— zywica poliestrowa ,Polimal 150"

— styren techniczny

— przyspieszacz kabaltowy

—- ketonox

Ketonox dodawaé bezposrednio przed uzycie
zostanie zuzyta przy jednym zabiegu.
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d chemiczny:

— 1000 cz.wagowych,
— 100 cz.wagowych,
— B0 cz.wagowych,
— 6 cz.wagowych,
— 20 cz.wagowych.
m i tylko do takiej iloéci, jaka

4.3
NAPRAWA ELEMENTOW Z LAMINATU POLIESTROWO-SZKLANEGO

Z laminatu poliestrowo-szklanego sg wykonane:
— skorupa nadwozia,

— drzwi,

— pokrywa dachu,

— pojemnik na butle z gazem,

— wzmochienia wewnetrzne okien i drzwi.

Naprawe tych elementéw mozna podzieli¢ na nastepujgce grupy prac:
— naprawa drobnych peknieé¢ (pajgkéw) i obtaré zelkotu .
— usuwanie pecherzy, ;

— naprawg peknieé i uszkodzen warstwy konstrukcyjnej

— przykiejanie listew i wzmocnienn wewnatrz nadwozia. '

4.3.1
NAPRAWA DROBNYCH PEKNIEC | OBTARC ZELKOTU

Uszkodlzone miejsca nalezy oczysci¢ nozem |ub skrobakiem, nast i
odtiusci¢é acetonem technicznym badZ rozpuszczainikiem nitrro N:p:‘e::
p!zygot.owana powierzchnie matym pedzelkiem natozy¢ zelkot Pt; stward
nlenlp zelkotu szlifowaé powierzchnie papierem $ciernym zwili.on m wod :
stosujgc stopniowo papiery o granulacji ziarna od nr 220 dc;l nr gog'

Wyszlifowane miejsca wytrze¢ do su i G
cha i po
T e polerowaé pastg polerskg do

4.3.2
USUWANIE PECHERZY

Powstaw:anie pecherzy na powierzchni laminatu jest wynikiem zbierania sig
gaz_éyv‘mletfhy warstwami kpnstrukcyjnymi maty szklanej, lub dodatku zbyt
duzz; llo§0| ketonoxu do zelkotu i zlego wymieszania masy. Usuwanie
pecherzy i naprawe tych miejsc wykonujemy poprzez usuniecie odstajacej
warstwy ostrym diutem (rys. 4.1),a nastgpnie odtluszczenie powierzchni

P

SR

4.1. Usuwanie i zaprawianie pecherzy na laminacie
1 — komora powietrza, 2 — warstwa zelkotu, 3 — szpachléwka

acetgnem tc_echnicznym lub rozpuszczalnikiem nitro. Na tak przygotowanag
powierzchnie nakiadamy szpachelkg warstwe szpachléwki barwnej i po

utwardzeniu masy szlifujemy a nastepni i
: e pol i 2oules
opisano w pkt. 4.3.1). gpnie polerujemy powierzchnig (jak to
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4.3.3

NAPRAWA PEKNIEC | USZKODZEN WARSTWY KONSTRUKCYJNEJ

Peknigcia, zatamania lub wybite na wylot ow_vory w przve_::zepie, hedacg Wy -
nikiem uderzenia w twarde przedmioty, mozna naprawic, ale apod warun-
kiem, ze nie s az tak duze, aby mialy wplyw na wytrzymaloéé konstrukcji
Z1a. j

R:c:;?me rozpoczyna sie od usuniecia z miejs‘ca uszkodzgma {we\':vngirz
przyczepy) znajdujgcych sie tam mebli i wykigdzmy. ANastQpnie, w pm,l'(pa u
pekniecia lub zalamania, odtluszcza sie pow!erzchme od wewngtrz s orL:pg
na okolo 20 cm poza krawedzig uszkodzenia. Od!’:us_zczc'mq acetonem lu

rozpuszczalnikiem nitro powierzchnie pokrywa sie Zywicq konst*rukkcyjr:q
przy uzyciu pedzla, a nastgpnie na mokro przyktada ucnety_ ka\.tva ek maty
szklanej o gramaturze 300 i ubija pedzlem umoczonym w zywicy, ¢o po-
woduje przesycenie maty zywicq. Na przesycony odcinek maty r?akiad_a sig
nastepny, wiekszy od poprzedniego o ok.olo 3-{& cm (rys. 4.2), |‘dalej po-
stepuje identycznie. Nastepnie nakfada sig trzecia warstwe maty | przesyca
;\::Jw::ta\lfvardzeniu Zywicy przystepuje sie do naprawy zewnetrznej st‘ror_w
skorupy, postepujac podobnie, jak przy zaprawianiu otwordw po usunigciu

z 5 . .

ssir:gp};:dku wybitych w skorupie otworéw nale'zy, przed przystaplenlerp dq
naprawy, przygotowaé odpowiedniej wielkoéle kawalek blachy, majacej
gladka blyszczaca powierzchnig. Blacha powinna 'zakrywaé nywbr z.za};
pasem minimum 10 cm. Jezeli otwbér zos.tal vx.ryblty na powngrzchmacl
zaokraglonych (np. krawedzie), blache dogina sie tak,‘ azeby miala kszltq t
zaokraglony. Powierzchnie blachy, od strony przylega'ma do _tﬂ)twmfu, na In'azy.
pokryé cienka i rownomierna warstwa pasty woskowej ., Buwi”. Uniemozliwi

/I Ir ./(H
! e s S L ; !,.. % ;
e % A
o LK
4.2, Nakladanie warstw maty ,na zakladke

4.3. Naprawa otworu w skorupie
1 — blacha, 2 — warstwy maty szklanej z zywicq
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to przywarcie zywicy do powierzchni blachy. Nastepnie wybity otwér nalezy
oczyscic ze strzepkéw laminatuy, usuwajac wszystkie kawalki krawedzi
majgce widoczne peknigcia lub rozwarstwienia. Od wewnatrz przyczepy
odtiuszcza sie powierzchnie, jak przy naprawie peknigé. Po wykonaniu tych
czynnosci przyktada sie przygotowang blachg na zewnetrzna strone otworu |
przymocowuje, np. kilkoma paskami tasmy samoprzylepnej. Przed przysta-
pieniem do laminowania jest niezbgdna pomoc drugiej osoby, kt6éra od
Zewnatrz powinna przycisnaé blache do skorupy. Po takim zabezpieczeniu
biachy przed wypchnigciem laminuje sie od wewnatrz trzy warstwy maty
szklanej o gramaturze 300, postepujac identycznie, jak przy naprawie
szczelin (rys. 4.3). Po zalaminowaniu otworu i utwardzeniu zywicy zdejmuje

sig blache, a zewnetrzng powierzchnig laminatu pokrywa szpachléwkg
barwna, szlifuje i poleruje.

4.3.4

Konieczno$¢ wykonania tego rodzaju naprawy zachodzi w przypadku
oderwania sie lub uszkodzenia listew drewnianych lub wzmocniefi wew-
natrz skorupy nadwozia (oderwanie listew mocujgcych meble, karnisze,
szafki itp.). Uszkodzong listwe, przeznaczona do wymiany nalezy oderwaé
(odcia¢ diutem) od Sciany skorupy, usunac resztki starej szpachléwki i
odttudcié powierzchnig acetonem lub rozpuszczainikiem nitro. Nastepnie
natozyé szpachelkg réwng warstwe szpachlowki zywicznej grubosci okoto
1,5 mm. Nowg listwe przytozy¢é w to samo misjsce i docisnaé. W miejscach
dostepnych jest wskazane stosowanie stalego docisku za pomocy $ciskéw
stolarskich. Nadmierne wyptywy szpachléwki nalezy usungé. Po utwardze-
niu sig masy przylaminowaé listwy warstwg gazy technicznej przesycajac je
Zywicg konstrukcying (podobnie jak mate szklang).

4.4
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Poza uszkodzeniami ptaszezyzn z laminatu poliestrowo-szklanego, ktérych
naprawg opisano w punkcie 4.3, pozostate elementy drzwi, np. zawiasy,
amek i wywietiznik drzwiowy, w przypadku uszkodzen podlegajg wymia-
nie. >

Wymiana drzwi

Wymiany drzwi dokonuje sie wtedy, kiedy uszkodzen laminatu nie da sig
naprawi¢ metody opisang w punkcie 4.3. Aby wymienié¢ drzwi nalezy
wykonaé kolejno nastgpujgce czynnoséci:

— otworzy¢ drzwi przyczepy;
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PRZYKLEJANIE LISTEW | WZMOCNIEN WEWNATRZ NADWOZIA

NAPRAWA PODZESPCLOW NADWOZIA PRZYCZEPY

DRZWI PRZYCZEPY




— zdjaé zakrycie $rub M6x25, cz. |l (1), rysunek 4.4;

— wykrecié $ruby M8x26 (2) i zdjac podkiadki o 6,6 (3): X

__ zdja¢ zakrycie $rub M6x25 cz. | (4); 10 \‘7‘ 2N 2

— zdjaé drzwi; AN =

— ustalié potozenie nowych drzwi wzglgdem otworu-drzwiowego (oscie- 12 o 5
znicy) tak, aby zachowat jednakowsq szczeling na obwuodzie drzwi; ; : g /J ]
__ zaznaczyé wg trzpieni zawias (15) miejsce wiercenia otworbw; // E‘\I‘\Tﬁ ey VAR
__ wiercié otwory pod trzpienie wiertlem stopniowym na glebokose 10 mm; :r%;?f_ﬂ“"‘f,ﬁu =y
__ zalozyé drzwi | zamontowag¢, powtarzajac czynnosci jak przy demontazu, S| fesee ; i}“‘i !

lecz w kolejnosci odwrotnej;.
— dopasowaé wewngtrzng krawedZ drzwi do plaszczyzny oscieznicy za
pomoca tarnika;

— przykleié¢ uszczelke (13) klejem Butapren.

7 \._.'.

Wymiana zawias drzwi /

y L Ay 3

Zawiasy c_irZW| wymienia sie¢ w przypadku _|ch_ uszkodzema (np. peknlec!a) A AN asa driwi

lub nadmiernego luzu spowodowanego zuzyciem czesci tracych ze stopow 1 — zakrycie 4rub cz. Il, 2 — &ruba M6x25

Sl - L i L 6 ol : . 3 — podkiadka 6,6, 4 — zakrycie érub cz. |, 5 — podidadka

aluminiowych. W tym celu nalezy wykona¢ nastgpujace czynnosci: i o wykladzina Sciany, 7 — éruba MB%25, 8 — podkladka, S — zawiasa cz. |, 10 S idumowa
. — b A o - — zawia wlly

_ otworzyé drzwi przyczepy; zawias:'t 40, 12 — podkladka gumowa, 13 — uszczelka gumowa, 14 — wkiadka drewniana, 15 — l:raz:izenliJe

— 2djaé zakrycie $rub M6x25 cz. Il (1) na rysunku 4.4; T

— wykrecié §ruby MBx26 (2) i zdjac podkiadki @ 6,6 (3); 1

il ; 2 3
— zdjaé zakrycie $ruby M6x25 cz. (4);
— zdjaé i odstawi¢ drzwi; L l
— zdjaé¢ z zawiasy (9) podkladkg gumowa (5); 3
— od wewnagtrz przyczepy wymentowad szafke kuchenng (w wersjach a, b,
c, e) i odklei¢ wyktadzing (6) $éciany bocznej prawej w miejscach
umozliwiajacych dostep do érub (7);
— odkrecié 4 éruby M6x25 (7), wyjac podktadki (8);
— zdjgé ze Sciany bocznej zawiase drzwi;

— z zawiasy zdja¢ podkiadke gumowg (12); L
Po wymianie zawiasy na nowa, czynnosci powtérzy¢ w odwrotnej kolejnos-
ci.
Wymiana zamka drzwi typu LYeti”
Zamek wymienia sig w razie uszkodzenia mechanizmu lub zagubienia klucza
W przypadku zamknigtych drzwi i zagubienia klucza nalezy:
— wybi¢ punktakiem od spodu nity 6x40 (11) (rys. 4.4);
— zdjaé drzwi;
— przystapi¢ do wymiany zamka;
— po wymianie polgczy¢ zawiasy nitami 6x40,
Podczas wybijania nitbw nalezy drugim miotkiem przytrzymywaé od gory
zawiase azeby nie wyrwac zawias z laminatu i zabezpieczyt je przed pek-
nigciem.
~ Wymiang zamka wykonat w nastepujacy sposbb (rys. 4.5): LR
— wykrecié z obudowy zamka (1) dwa wkrety (3); n Dbi:"e B el
— zdjaé obudowe (1) unoszac jq do gory od strony zasuwki (2) i przesunat 4 — wkrst 2‘:’;_'0,25: Eiiﬁ':i'ii 5_1:;;?;{ !
do tylu (w kierunku strzatki); 7 — whrety M5x55 ¢ < ;
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ic i jaé bebenek (6);
— odkrecic dwa wkrgty M5x55 (7) i wyjac¢ be . ;
— odkr:cié dwa wkrety 4x20 (4) i zdja¢ pokrywe (5) stanowiacq spéd

cbudowy (1). 3 3 . L
Montaz nowego zamka przeprowadzi¢ w odwrotnej kolejnosci.

Wymiana zamka specjalnego lub magnstycznego

Zamek wymienia sie w nastepujacy sposob:

—— otworzyé drzwi przyczepy; ‘

— wykregcié 2z zamka cztery wkrety (2_), rysunek &.6;

— 2zdjgé obudowe (1) i uszczelke (3);. : :
—— wyjaé z przeciwne] strony wierzchnig czeé¢ zamka (5);
—- wymienic zamek. . Yk

Nowy zamek montowaé w odwrotnej koiejnosci.

Wymiana wywietrznika drzwiowego

Wywietrznik drzwiowy wymienia sig w przypadku uszkodzenia mechani-
i i ika nalezy:

cznego. W celu wymiany wywietrzni nal ( .

— &cigé lby 6 nitow 4x16 Al (2) wybic je z otwordw (rys. 4.7);

4.8. Zamek magnetyczny ‘
1 — obudowa zamka, 2 — wkrety mocujace, 3 — uszczelka, 4 — wkladka drewniana,
5 — nzgéé wierzchnia zamka

4.7. Wywietrznik drzwiowy
1 — oslona zewnetrzna wywietrznika, 2 — nity aluminiowe 4x16, 3 — osiona wewnegtrzna
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— zdjg¢ uszkodzony wywietrznik:

— W otwor drzwi, od strony zewhetrznej, wlozyé oslong zewnetrzng (1)
wywietrznika;

— W otwory ostony i otwory w drzwiach wiozy¢ 6 nowych nitow 4x16 Al;

-— zalozy¢ od strony wewnetrznej na wystajgce nity oslong wewngtrzng (3)
z zasuwkg i zanitowad.

4.4.2
POKRYWA GORNA (WYWIETRZNIK DACHOWY)

Naprawa elementéw pokrywy gérnej ogranicza sie w zasadzie do wymiany
uszkodzonych czeéci, natomiast uszkodzenia samej pokrywy, wykonanej z
laminaty, nalezy usingé wg opiséw w punkcie 4.3 iub wymieni¢ calg
pokrywe.

Demontaz podnoénika uchyino-przesuwnego pokrywy

Podnosnik uchylno-przesuwny umozliwia uchylenie przedniej czesci pokry-
wy pod zgdanym katem lub calkowite iei przesunigcie do tylu. Byl on
montowany w przyczepach tylko do 1978 roku. Niemniej jednak podajemy
sposdb demontazu z uwagi na duzg liczbe przyczep z tym podnoénikiem

znajdujgcych sie nadal w uzytkowaniu. Aby zdemontowaé podnoénik nalezy
(patrz rys. 4.8):

b - 5
7~ 8
S

2_Pokrinva
Sgv o gorna

HKotnierz olworu
dachowego

4.8. Elementy podnosnika uchylno-przesuwnego

1 — nakrgtki specjalne, 2 — $ruby miotkowe, 3 — igcznik, 4 — zakrycie wkretu M8 cz. il
5 — wkret MBx 16, 6 — podkiadka 28,4, 7 — zakrycie wkrgtu M8 cz. |, 8 — podidadki gumowe,
9 — rura laczqca, 10 — wspornik, 11 — zapadka, 12 — &ruba $ciggajgca, 13 — sprezyna,

14 — zakrycie whrgtu M6, cz. I, 15 — whrgt M6x16, 16 — prowadnica, 17 — nakrgtka M8,
18 — podkiadka

Uwaga: zakrycia wkretéw 39 dwuczesciowe, oznaczane cz. | i cz. Il
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__ od wewnatrz przyczepy odkrecié dwie nakretki specjaine

(1) ze $rub

miotkowych (2) przesuwanych w prowadnicach (16);

— zdjac taczniki (3) ze

srub miotkowych (2);

— odpigé zaciski zabezpieczajace pokrywsg gorna;
— zdjaé pokrywe gbrng z przyczepy;

— zdjaé zakrycie cz.
— wykreci¢é wkrety

Ii (4) wkretow M8 (5) (4 sz'l(.);
M8x16 (5), zdja¢ podkiadki o 8,4 (6),

zakrycia

wkrgtow M8 cz. | (7) i podkiadki gumowe (8);

— zdja¢ podnoénik z pokrywy;

— odkraci¢ nakretki specjalne

=

R

NI,

NNNNNN
ST

-

4.9. Podnoénik nozycowy

1 — wykladzina dachu, 2 — zakrycie
Sruby M8 cz. 1, 3 — §ruba M8x20,
4 — nakrgtka MB, 5 — podkiad-
ka p8,4, 6 — zakrycie éruby M8 cz. |,
7 — podkladka gumowa, 8 — pod-
noénik, 9 — podkiadka gumowa,
10 — zakrycie $ruby M8 cz. I,
11 — nakrgtka M8, 12 — podkiad-
ka 08,4, 13 — zakrycie Sruby M8 cz. |,
14 — podkladka gumowa, 15 — &ru-
ba M8x20, 16 — sprezyna
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(1) ze wspornikow (10);

4.10. Zacisk zabezpieczajacy pokrywe

1 — zaczep, 2 — nit, 3 — zacisk, 4 — zakrycie wkretu M6 cdz
I, 5 — wkrgt M8x186, 6 — nakrgtka M6, 7 — podklad-
ka 26,6, 8 — zakrycie wkretu M6 cz. |, 9 — ?odklasﬂkgxatg
mowa, 10 — zakrycie wkrgtu M6 cz. 1, 11 — whkrgt > 6.
12 — nakrgtka MB, 13 — podkiadka 6.6, 14 — zakrycie

. wkretu M6 cz. |

— z rury lgczacej (9) zdja¢ wspornik (10) wraz z fgcznikami (3) | zapadkg
(AR15

— wyjaé $rube Sciagajacg (12), zdjgé sprezyne (13);

— w zdemontowanym podnos$niku wymieni¢ uszkodzone czeéci i zamonto-
waé go do pokrywy, powtarzajac czynnosci w kolejnosci odwrotnej.

Wymiana prowadnic

Aby wymieni¢ prowadnice nalezy:

— zdjaé z przyczepy pokrywe gorng wykonujac pierwsze trzy czynnosci jak
podczas demontazu podno$nika uchylno-przesuwnego pokrywy;

— zdjaé z zewnetrznej strony kotnierza wywietrznika zakrycia cz. Il (14)
wkretow M6x16 (15) (rys. 4.8);

— wykrecié wkrety MB8x16 (15) i zdjaé uszkodzong prowadnice (16);
— wymienié¢ uszkodzong prowadnice (16} lub srubg miotkowg (2).
Montowa¢ powtarzajac czynnosci w kolejnosci odwrotnej.

Wymiana podnoénika nozycowego

Podnoénik nozycowy wprowadzono do przyczep w 1978 r., zastepujac
stosowany od 1972 r. podno$nik uchylno-przesuwny. W celu wymiany
uszkodzonego podnosnika (rys. 4.9) nalezy:

— odpig¢ zaciski zabezpieczajace i podnie$é do gbry wywietrznik dachowy;
— odklei¢ wykladzine dachu (1) na kotnierzu w miejscach pozwalajgcych
na dostep do $rub mocujgcych podnosnik; -

— zdjgé z zewnetrznej strony kotnierza zakrycie $rub M8 cz. 1l (2);

— .ze §rub M8x20 (3) odkreci¢ nakretki M8 (4), zdja¢ podkiadki @ 8,4 (5),
zakrycia érub M8 cz. | (6), podkiadki gumowe (7), ,rfodnoénik (8) i
podkitadke gumowg (9);

— wyjaé z otwordbw w kotnierzu $ruby M8x20 (3) i podkiadki ¢ 8,4 (5);
— zdjgé pokrywe gbérna;

— z pokrywy dachu zdjgé zakrycie $rub M8 cz. 1l (10);

— odkrecié nakretki M8 (11), zdja¢ podkiadki @ 8,4 (12), zakrycie $rub cz. |
{13) i podktadki gumowe (14);

— wyjaé Sruby M8x20 (15);

— zdjgé z pokrywy gérnej podnosénik nozycowy, wymienié¢ na nowy i za-
montowaé wykonujac czynno$ci w kolejnosci odwrotnej.

Wymiana sprezyny podnos$nika nozycowego

Sprezyng podnosnika wymienia sie w przypadku jej pekniecia lub zdeformo-
wania. W tym celu nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosci:

— odpiaé zaciski zabezpieczajace pokrywe gorng i podnie$é jg do gory;
— zdjgé z zaczepbw sprezyne (18);

— zalozyé na zaczepy nowa Sprezyne;

— opusci¢ w dét pokrywe gorna.

Wymiana zaciskéw zabezpieczajacych

Zaciski zabezpieczajace pokrywe gbérng (rys. 4.10) wymienia sie w przypad-
ku uszkodzenia zaczepow (1), nitdw (2) lub zaciskow (3).
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ntaz zaczepow: T :
E):e Tc?jac z przyczepy pokrywe gorng, postepujac jak podczas demontazu

nika uchylno-przesuwnego pokrywy; : :
E?d(?c? éstrony zewnetrznej pokrywy zdjaé zakrycia wkrgltééw 2/‘11?( ::;.k i!i(Zs (;)6
— odkrecié nakretki M6 (6) z wkreté_w M6x16 (B), zdja p(g)' ;
(7), zakrycie wkretébw M6 cz. | (8) i podkiadke gumowg :
— wymienié zaczep (1) na nowy | zamontowac.

Demontaz zaciskow: ; :
i iski i i 6rng;

— ¢ zaciski (3) i podnie$¢ pokryweg 9¢ : . '

— ggsz:wnetrznej strony kolnierza wywistrznika zdja¢ zakrycie wkretéw M6
10); : : ;

E. iiw(krezéw M6x16 (11) odkreci¢ nakretki M6 (12), zdjaé podkladki @ 6,6

i zakrycie wkretébw M6 cz. | (14);' ; e
—(13t')adl 3ve\:vynetrznej strony kotnierza wyja¢ wkrety M6x16 (11) i zdjac

we zacisku (3); : _ i
Et-)d\.vs\.'t\?rr\i‘inic‘, uszkodzong cze$é i przeprowadzi¢ montaz w odwrotnej

kolejnosci.

\

!

: 443
WYMIANA ELEMENTOW OKIEN STALYCH

Okna naprawiamy w przypadku nieszczelnosci, peknigcia lub rozbicia szyby
oraz wymiany uszczelki.

4.11. Zamocowanie szyby w nadwoziu

a — przekrdj,

b — sposéb obcigciza klina : ]

1 — klin rozpierajacy, 2 — uszczetka profilowa, 3 — szyba, 4 — laminat,
6 — wyktadzina Sciany

Usuniegcie nieszczelnosci okien

W tym celu nalezy:

— zlokalizowa¢ miejsce przeciekania;

— W miejscach przeciekania wcisngé pomiedzy uszczelke a szybe, lub
migdzy uszczelke a laminat pastg uszczelniajgcg MKM (tzw. mastyk);

— usungé nadmiar pasty MKM.

Uwaga. Pasta uszczelniajgca MKM jest dodawana jako wyposazenie do
kazdej przyczepy w iloéci okolo 100 g w woreczku foliowym.

Wymiana szyby

Aby wymieni¢ szybe nalezy wykonaé nastepujace czynnoéci (rys. 4.11):
— wyjaé klin rozpierajacy (1) z uszczelki okna (2);

— naciskajac od strony wewnetrznej przyczepy wyjaé uszkodzong szybe
(3):

— Posmarowac gliceryng techniczng szczelineg uszczelki, w ktérg wklada sie
szybe;

— rozchylajac szczeling wkretakiem wilozyé nowa szybe;

— migdzy uszczelke (2) a szybe (3), oraz miedzy uszczelke (2) a laminat (4)
wcisngé paste uszczelniajacg MKM:

— posmarowac gliceryng techniczng rowek uszczelki pod klin rozpierajacy
(1)

— klin rozpierajgcy podgrzewaé w wodzie o temperaturze 60-80°C, azeby
stal sie migkki;

— obcigé nozyczkami poczatek klina rozpierajgcego, jak pokazano na
rysunku 4.11b;

— wprowadzi¢ poczatek klina rozpierajacego (1) w otwér uszczelki:

— uchwyci¢ cienkimi plaskoszczypami za uksztaitowany koniec klina
rozpierajaceqo;

— wciagac klin rozpierajacy, przytrzymujac druga rekg miejsce wprowadza-
nia klina, azeby nie wysuna! sie z rowka uszczelki:

— miejsce taczenia klina powinno wypas¢ w érodku gérnej uszczelki okna,
tj. na wprost tgczenia uszczelki;

— usungé nadmiar pasty uszczelniajace] (mastyku).

Wymiana uszczelki

Aby wymieni¢ uszczelke nalezy:

— wyjaé klin rozpierajacy;

— wyjaé szybe;

— zdjaé uszczelke z otworu okiennego w przyczepie;

— zatozy¢ nowa uszczelke na krawedz otworu okiennego tak, aby taczenie
uszczelki wypadto w érodku dolnej krawedzi okna;

— wstawié szybe;

— od wewnatrz przyczepy wsunaé wykiadzing pod uszczelke za pomoca
wkretaka.
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44.4

WYMIANA ELEMENTOW OKIEN OTWIERANYCH

Demontaz okna

Przed przystapieniem do wymiany okna nalezy sprawdzi¢ jaki rodzaj okien
otwieranych jest zamontowany w przyczepie. Zaklady .Predom-Prespol”
stosowaly okna otwierane importowane, firmy _Planet" seria 7003, a na-
stepnie okna otwierane wiasnej produkcji. Okna te nie sg zamienne, gdyz
zawiasa okna (8) z jednego typu nie odpowiada ksztaitem drugiej, dlatego
tez nalezy zaopatrzyC sig w okno tego samego typu.

Inny jest rowniez sposdb mocowania listew (1) do nadwozia. W oknach
produkcji polskiej do mocowania sa stosowane wkrety, ktore wchodzg W
listwe drewniang, podklejong szpachléwka od wewnetrznej strony nadwozia
(na rys. 4.12 zaznaczono linig kreskowana).

W niektorych przyczepach stosowano zwyklg uszczelke gumowsg zamiast
dwustronnie przylepnej (importowanej), co byto powodem przeciekdw
wody pomigdzy listwg a laminatem, gdyz uszczelka zastgpcza byta zbyt
twarda i nie przylegata do catej powierzchni. W tym przypadku nalezy
uszczelke przyklei¢ butaprenem do listwy, a nastepnie od strony laminatu
natozyé warstwe autokitu i dopiero listweg dobrze przykrecic.

Czynnoéci ktore nalezy wykona¢ podczas demontazu okien firmy ,.Planet” sa
nastepujace:

— wykreci¢ z szyby wkrety (13) mocujace podnosnik (7) prawy i lewy
okna otwieranego (rys. 4400

— 7 listwy nadaokiennej (1), wg rysunku 4.12, wykreci¢ wkrety M4 x16 (6);
— wyjaé wkiadki dolne (2) i wkladki gorne (3) z listwy nadokiennej (1);
— wyciagnaé z listwy Kklin ozdobny (4); :

— wykreci€ z listwy (1) dwa wkrety M2,9x12 (5) ograniczajace ruch okna
na boki;

__ ostroznie oderwac listwe (1) od nadwozia tak, azeby nie uszkodzi¢ listwy
ani laminatu (pod listwa jest uszczelka gumowa dwustronnie przylepna);
— zdjgé szybe z listwy (1) poprzez wysunigcie 2 rowka zawiasy szyby (8);
—_ oczyscié powierzchnig listwy i laminatu z resztek kleju uszczelki;

— z nowego odcinka uszczelki przylepnej dwustronnie zdja¢ papier za-
bezpieczajacy (z jednej strony);

__ naklei¢ uszczelkg na listwe (1) tak, azeby dokiadnie przylegala do calej
powierzchni listwy;

— w drugie otwory (liczac od koncow listwy) wlozy¢ dwa wkrety M4x16
(6);

— do przygotowanej w ten sposob listwy (1) wsungé nowa szybe poprzez
wprowadzenie zawiasy (8) w szczeling listwy;

— zdja¢ papier zabezpieczajgcy powierzchnig zewngtrzng uszczelki dwu-
stronnie przylepnej;

— przykieié listwe (1) z oknem do laminatu tak, azeby wiozone uprzednio
2 wkrety M4x16 trafity w otwory na nadwoziu przyczepy;
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s,

4:12. Fragment zamocowa-
nia okna otwieranego

1 — listwa nadokienna,
2 — wkladka dolna,
3 — wkiadka gérna,

Szczegot A

2 BRI AR

4 — klin ozdobny,

5 — wkrat M2,8x12,

6 — wkrgt M4x16,
7 — podnosnik,
B — zawiasa,

9 — podkiadka gumowsa,

10 — podkiadka metalowa 4,3
11 — nakrgtka M4, L
12 — wkrgt mocujacy,

13 — wkrgty podnoénika,

14 — taéma rozpierajgca,

15 — uszczelka profilowa okna

; od wnetrza przyczepy na w
I gumowe (9), podkiadki metalo
b ; we o 4,3 (10) i nakreci i
Lo : recié nak ;
7 poggrzt;sge::ve ot\:;rqry wiozyé wkrety M4x16 | przykrecicajarftkIOM4 (11')'
wodzie o temperaturze 60-80°C klin ozdcbny i pz r.:)or:edme;
maro-

waniu rowka listwy glicer i
yng technicz i ¢ i
e lena weiggnac w listwe pozostawiajac

ystajgce wkrety M4 x 16 (6) natozyé podkiad-

— PO ostygnieciu i et : :

S i skurczeniu sig klina obcigé nadmiar wystajacy z dwu
— wiozyé w listwe wkia :

(12); € dke gérna (3) i dolng (2) i wkrecié wkret mocuigey

5 — Jezdze z przyczepg
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i iki i lewy;
— krecié podnoéniki (7) prawy | lev : ;
‘:Jirqc?é w listwe dwa wkrety zabezsleczajqci :::fa?n T ‘L il éii);umkitem
oLt : : |
— ewnatrz przyczepy wystajgce W rqt\{ Z na € .
co ?i;:’awi :zczelnoéé potaczenia i zabezpieczy przed przeciekami.

Wymiana uszczelki okiennsj

lu nalezy: ; i
VX tzw:;ni: okiennej wykrgci¢ wkrety (13) (rys. 4.12) mocujace podnosniki

kna oraz zaczepy kotkowe; 1 :
E— wyciggnat z uszczelki tasme rozpierajaca (14); e
— oderwaé od ramy okiennej uszczelkg gumowaq (15);
— 2 ramy okiennej zszywki; bR . :
:l:zui:génowa uizczelke, i do szczeliny obejmujacej rame okienng natozy¢
szczelniajaca (mastyk): _ _ : L
EfS:iizl::hy!:-.\jac uszczelke, nalozy€ ja na rame olqennq* (:;r_::au sg :zeng
uszczelniajacg W kierunku szyby) w taki spos6b, azeby 1ac
srodku dolnej krawedzi ramy; ; . :
szidigkgg r5 cm przymocowac uszczelke zszywkami do ramy (zszywki

wbijat w powierzchnie zaznaczong strzalka na rysunku 4.12);

— wprowadzi¢ tasme rozpierajacg (14) w szczeline uszczelki (zakoficzenie

kladke okoto 10 mm); ;
taér;rzynkiezc?é do Qramy podnoéniki okna oraz zaczepy kotkowe whkretami

(13);

4.4.5 :
DEMONTAZ | WYMIANA RYNIENKI NADDRZWIOWEJ

Z j $ci:
lu nalezy wykona¢ nastgpujace czynno : ' i
V—V tc:r;?(ig:fuwykiadzine nad drzwiami tak, azeby widaé byto nakrgtki mo

iace rynienke (rys. 4.13); _ :
Egjaz ryn\:enki naddrzwiowej (1) wyjaé tasme ozdobna (2);

4.13. Rynienka naddrzwiowa
1 — rynienka, 2 — 1aéma ozdobna, 3 — wkrat M

416, 4 — podkiadka 04,3,
5 nakrgtka M4, 6 — wkrat do drewna 3x16, 7 — uszczelka gumowa
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— z wkretéw M4x16 (3) odkrecié nakretki (5) i zdjgé okragle podkiadki
(4);

— wyja¢ wkrety M4x16 (3) z rynienki naddrzwiowej (1);

— wykreci¢ wkret do drewna 3x16 (6) i zdja¢ rynienke (1) wraz z
uszczelka gumowg (7);

— wymienié rynienke na nowg wraz z uszczelkg gumowas;

— jezeli otwory nowej rynienki nie beda sie pokrywaly z otworami w
nadwoziu, nalezy wywierci¢ nowe otwory, a stare uszczelni¢ szpachlowka
barwng lub autokitem.

W przypadku wiercenia nowych otworéw nalezy:

— przytozyé nowa rynienke do nadwozia i rozpoczgé wiercenie otwordéw od
otworu $rodkowego, po doktadnym ustawieniu rynienki w miejsce, w kt6- |
rym znajdowala si¢ dotychczasowa; .

— po wywierceniu otworu $rodkowego, zamocowaé prowizorycznie ry-

nienke wkretem M4x16, uniemozliwi to jej przesunigcie, i nawiercié I
pozostate otwory, starszych wersji przyczep; I I
— odkreci¢ srodkowy wkregt M4x16, zatozy¢ uszczelke pod rynienka i f
przykrecié wszystkimi wkretami M4 x16; ' |
— w miejscu mocowania rynienki wkretem do drewna 3x16 (6) nawiercic¢ il
otwor wiertlem stozkowym lub z braku takiego wierttem ¢ 1,5; L
— w zamocowang rynienke wciggnaé tasme ozdobng z PCV pozostawiajac ‘ e |
po obydwu koncach nadmiar taSmy po okoto 5 cm. Przed wciagnieciem, |
taéme ogrza¢ w gorgcej wodzie o temperaturze 60 — 80°C; . 11
— po skurczeniu sig taSmy ozdobnej, na zakornczeniach rynienki wcisnaé

blaszki, zapobiegajace wysuwaniu tasmy;

— podiozyé pod koniec rynienki kawalek cienkiej blachy i ostrym nozem ‘ 1
odciagé naddatki tasmy ozdobnej i uszczelki gumowej, zwracajac uwage, aby

nie zarysowaé nozem nadwozia.

Uwaga. W starszych typach przyczep pierwsze zamocowanie (liczac od
szafy ubraniowej) stanowil wkret do drewna, dlatego tez, gdy mowimy o
wkrecie 3x16 podane czynnoéci dotycza starszych wersji przyczep.

4.4.6
DEMONTAZ | WYMIANA LISTWY PROGU

Czynnoéci te nalezy wykonaé w nastepujacy sposoéb:

— 2z listwy progu (2). pokazanej na rysunku 4.14, wykreci¢ -wkrety do
drewna 3x25 (1);

— zdja¢ uszkodzong listwe, sprawdzié, czy otwory nowej listwy pokrywajg
sig ze starymi, jezeli nie, to wywierci¢ nowe wiertlem stozkowym lub
wierttem @ 1,5 na gleboko$¢ 20 mm;

— przykrecié nowsg listwe progu (2) wkretami do drewna 3x25.
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4.14. Przekrdj listwy progu

a — stara wersja, b — nowa wersja
1 — wkrgt do drewna, 2 — listwa progu, 3 — listwa progu cz. gbra, 4 — listwa progu cz. dolna

4.4.7

WYMIANA WYKLADZIN WNETRZA PRZYCZEPY

Wymiany wykiadzin dokonuije sig w przypadku mechanicznego uszkodzenia
w miejscach widocznych lub trwalego zaplamienia nie dajacego sie usunac
srodkami chemicznymi. Przed wymiang uszkodzonej wyktfadziny wskazane
jest wzigcie prébki, aby w czasie kupowania nowej dobraé odpowiedni od-
cien. Jezeli wystapia trudnoéci w nabyciu takiej samej wykiadziny, to nalezy
zdecydowaé sie na odciefi zblizony lub wymienié komplet wykladzin.
Komplet wyktadzin skiada sig z ;

— wyktadziny dachu,

— wykladziny tylu,

— wykladziny przodu,

— wykladziny boku lewego,

— wyktadziny boku prawego,

— wyktadziny wnetrza szafy ubraniowej,

— wykladziny podiogi.

Podczas kupna nalezy pamigtaé, ze istniejg rozne wykroje wyktadzin
dostosowane do réznych typow i wersji przyczep (np. W N-126 wersja b, ¢,
lub e — z szafkg kuchenng z przodu w poréwnaniu do wersji d z szafka.
kuchenna przy lewym boku przyczepy). Przed przystapieniem do wymiany
kompletu wyktadzin nalezy wymontowac wszystkie meble oraz okna boczne,
lub w przypadku wymiany jednego elementu wykladziny te meble, ktore
bezpoérednio stykaja sie z wymieniong wyktadzing.

Po wymontowaniu mebli usuwamy stare wykladziny, oczyszczamy $ciany
.nadwozia z resztek pianki poliuretanowej i za pomocq pedzla smarujemy
powierzchnig nadwozia klejem Butapren M-40. Tak przygotowane poO-
wierzchnie trzeba pozostawic na 5 -7 minut, i dopiero po uplywie tego czasu
przykleja¢ wykladziny.

Nalezy pamigta¢, ze klejenie wykiadziny dachu rozpoczyna sie od kolnierza
otworu dachowego.

Po przyklejeniu wyktadzin montuje sig z powrotem meble i zaklada boczne

okna. .
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l..:::t:: Vﬁgjewgil; l:lta :)Létlfla ga:owe zostal uszkodzony tak, ze nie mozna go
; ic, - 4.3.1 i 43.3, nalezy dokonaé jego \ i j
pgemnnka na butle gazowe obrazuje rysunek 4.15 é)egmow;ymlany‘ )
Tl ; ntaz przeprowadza
— odkreci¢ nakretki M6 (1) i zdj i
‘ ja¢ podkiadki sprezyst

M6 xd?S (3) .mocu;qcych pojemnik do dyszla prgygz\ép;' o lel b
— zdjg¢ pojemnik i na jego miejsce ustawié nowy, zachowujgc taka

Ddlegloéé Od Dlzedl |ie‘ i ZYCZ py az’ et) pod(:za wier

e < it
ediug otworéw w dyszlu wywiercié 4 otwory @ 6,5 w dnie pojemnika;

— W wywiercone otwory wiozyé od sl !
z podkiadkami okraglymi o 6,; (4);Wewndtrz pojemnika éruby M6 x 25 (3)

— na wystajgce od spodu $rub Z i Z
b y natozy¢ podkladki sprezyste @ 6,1 (2) i na-

DEMONTAZ | WYMIANA POJEMNIKA NA BUTLE GAZOWE

4.15. Przekréj pojemnika na butle ga- lL_

owe
1 — nakrgtki M8, 2 — podkiadki sprezyste,

3 — éruby MBx25, 4 — podkiadki okragte

4.5

Uszkod! zna’ i

i zz:nr;: rxzb: mozna napramé lub wymieni¢, zaleznie od rodzaju

b d,ate.go t:e 2zn;;c:(t; rodza,a(jach przyczep zamontowane sg rézne typjw
hi, : odczas kupowania no i ? iez

Pamigta¢ o typie i wersji posiadanej przycze;:fy(:h il e

i

£ ) el

MEBLE W PRZYCZEPIE, DEMONTAZ | WYMIANA
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DROBNE NAPRAWY ELEMENTOW MEBLI

w mebli (wynikle w trakcie uzytkowania lub
¢ jedynie specjalistyczny warsztat stolarski
dziami i urzadzeniami do obrobki drewna,
elementdéw drewnianych unilamem

Wszelkie uszkodzenia elementd
awarii przyczepy) moze naprawi
dysponujacy odpowiednimi narzg
jak rowniez majacy mozliwosci oklejania
drewnopodobnym.
Podane w niniejszy
wykonat¢ kazdy uzytkownik majacy ,2acigc
wowe narzedzia $lusarskie.

yciskowego zamka meblowego

m rozdziale czynnoéci naprawcze W przyczepie moze
ie” do maijsterkowania i podsta-

Wymiana prz
W tym celu nalezy:

__ od wewnetrznej strony drzwi szafy, szafki kuchennej lub szafki nadokien-
nej wykreci¢ wkrety do drewna (3x16 — 1 szt 3x25 — 1 szt. i 3x35 — 1
szt.);

— zdja¢ uszkodzony zamek i raczke;
— wymienié zamek lub raczke (ewentual

od rodzaju uszkodzenia);
— przykreci¢ trzema wkretami, jak przy demontazu.

Wymiana zakry¢ szafki kuchennej

nie obydwa elementy w zaleznosci

Aby wymienié szafke nalezy:
— otworzy¢ zakrycia szafki i wykreci¢ wkrety do drewna 3x13 mocujace

zawiase zakrycia do listwy szafki kuchennej;
_ zdjaé zakrycie i zalozy¢ nowe;

— wedlug otworbw w zawiasie noweg
stozkowym lub cylindrycznym @ 55

— przykreci¢ nowe zakrycie wkretami 3%13.

Wymiana podnosnika drzwiczek szafek wiszacych

W szafki wiszace z podnoénikami utrzymujacymi drzwiczki w polozeniu

otwartym s3 wyposazone przyczepy N-127 i N-132. Do 1978 r. byly |
stosowane podnoéniki teleskopowe a obecnie — w postaci sprezyny typu

agrafkowego.
Uszkodzony poO
mocujace wsporniki ramion

o zakrycia wierci¢ otwory wierttem

dnosnik trzeba wymieni¢ na nNoOwy, odkrecajac 4 wkrety
do drzwiczek i Sciany szafki.

4.6

NAPRAWA INSTALACJI ELEKTRYCZNYCH

INSTALACJA ELEKTRYCZNA 12 V

4.6.1

Nadwozie przyczepy jest wykonane z' tworzywa sztucznego, a wige
dielektryku. Dlatego w przyczepie zastosowano instalacie 12 V dwuprzewo:
dowa to znaczy, Ze zadanie masy pojazdu spetnia odrgbny przewod do-
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—4 —_plgfuniam (przysufitowa oprawa o$wietleniowa)
iracyjnej, 8 — lampa zespolona tylna lewa, 9 — Iistw;

Tylko w odmianie
L Biietett

I
|
I
|
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m
pa zespolona tylna prawa, 7 — lampa oéwietlenia tablicy rejes

¢
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4.'6 Schemat llS[aIaCIF e’ektlyczﬂe! 12 V przyczepy N-126 w wersjl a, b, c, e
1 — wtyczka 7-bi wa, 2 — bezpiecznik A, 3 — gniazdo W hiod.
ka 7-biegunowa, 2 znik 6,3 A, Qi wiykowe 12 V do cf ziark

Wyciecie ustalajoce weiskat
na wystep w gnieZdzie na haku
5 — wiacznik plafoniery, 6 —

zaciskowa

~
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prowadzony do wnetrza przyczepy i poszczegélnych odbiornikéw z gniazda |
zainstalowanego przy haku holowniczym samochadu (rys. 4.16 i rys. 4.17). ‘

Nieprawidlowe dzialanie $wiate! przyczepy jest najczesciej skutkiem wadli- ‘iw'
wych stykéw w potaczeniach z masa. Stabe $wiecenie sig Swiatel przyczepy

wymaga sprawdzenia styku 10.na schemacie, zaréwno w gniezdzie samao-
chodu, jak i we wtyczce przyczepy.

Moga wystepowaé réwniez inne przyczyny niedomagan poszczegélnych

dy, 10 — wigcznik pompy

H
2
£ lamp, np.: |
| é — przepalenie sie zarowki, :
‘ X I"I = — przepalenie bezpiecznika obwodu éwiatet w samochodzie, ‘
2 e T AR E', g — przepalenie bezpiecznika 6,3 A chronigcego obwod oéwietlenia whetrza M
| =T H ; przyczepy, |
Z| gg — brak wlasciwego styku pomiedzy zarbwka a oprawka, |
sl T = § — odigczenie sie przewodu w gniezdzie samochodu lub wtyczce przyczepy, |
; _%l g 2§ — zly styk pomiedzy poszczegdInymi kotkami wtyczKi przyczepy a gniazdem 1
::l § E% samochodu, :
1 g{ & ;Lf., — odlaczenie sie przewodu na listwie zaciskowej wnetrza przyczepy, i
1 il 5 2 el — mechaniczne uszkodzenie przewodu. -
ii i € |z Nizej opisano czynnosci pozwalajace ustalié i usungé przyczyne awarii I
l ! g{ 5<3 $wiatet w przyczepie.
‘-‘_ g o e % T3 Sprawdzanie Swiatet sygnalizacyjnych przyczepy:
;‘17. ) 'j_ = %€ — odiaczy¢ wtyczke przyczepy z gniazda samochodu i sprawdzi¢ prawidto-
il T ® | 2 s wos¢ dzialania $wiatel samego samochodu. W razie potrzeby wymieni¢
' i ik spalony bezpiecznik lub zaréwke;
; b 2 iE; — wigczy¢ wiyczke przyczepy do gniazda samochodu;
i 2 ;’g — w przypadku braku $wiatel odkrecié wkrety mocujgce klosz lampy w
1 il Qo° przyczepie;
g S 11 — wyjac zarbwke i sprawdzié; gdy wibkno zarowe jest przepalone wymieni¢
T o 0 8
i, 89 S g ST a°§ | > na nowg;
[ ol e B S| & g N2 § Fo — sprawdzi¢, czy oprawka oraz trzon zardwki nie s skorodowane; w
i §; 2RI % B B[S | S %%E przypadku korozji oczyscié drobnym papierem sciernym; : ‘ i
5 ‘”l s "’l o I; & 55 - sprawdzi¢ dzialanie éwiatel; gdy w dalszym ciggu brak jest Swiatel, I
o3 > (L;_g przystapi¢ do sprawdzenia wtyczki przyczepy i gniazda przy samochodzie.
o § o g §§ Sprawdzanie wtyczki przyczepy i gniazda przy samochodzie:
S § Js |8l wEEs — wyjaé wtyczke z gniazda samochodu: bl
% Bl |2IY || § &= § — sprawdzi¢, czy styki oznaczone na schemacie numerami: : fil
SRl ISR 2re 253 10 — masa przyczepy,
RR _iclow Sl B 853 44 L — kierunkowskaz lewy,
Sle|lel ool § ZL5 Z
&5 slal§|ElER Bl = | E> 44 P — kierunkowskaz prawy,
3 § 2| 3 3 §§ LR e 54 — $wiatlo hamowania,
AR RS 8§ ¥3 H £33 58 L — swiatlo pozycyjne lewe,
et i M ol s Ss% 58 P — $wiatlo pozycyjne prawe, E
i T %% %?g-— g £ EE | nie sg skorodowane, ewentualnie, czy kotki nie majg zbyt duzego luzu
é a 3 % E z |Z| 2 Ei: (przecigeie kolka jest zacigniete). Kolki i gniazda oczysci¢ papierem éciernym
- o oraz wkretakiem;
§fc ol S § %’ o B fgg — gdy przecigcia kotkéw sg zaciénigte, rozchyli¢ je uzywajac wkretaka;
Ngl Y g e
O N g

czynnos$¢ wykonaé ostroznie, azeby nie ulamaé kotka;
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__ te same czynnoSci wykonac przy gniezdzie samochodu;
— wigczyt wtyczke przyczepy do gniazda samochodu i sprawdzic $wiatla;
gdyby w dalszym ciggu nie dziataly nalezy przystapi¢ do sprawdzenia
napiecia na poszczegbmych stykach gniazda samochodu.

Sprawdzanie napiecia w gniezdzie samochodu:

— przygotowaé (wg rysunku 4.18) zarowke z przewodem;

— wiaczyé W samochodzie kierunkowskaz lewy;

— stopkg zarowki oprze¢ 0 masg samochodu (miejsce nie lakierowane), a
koniec przewodu saréwki dotknaé do styku 44 L wg rysunku 4.16.

— jezeli instalacja jest sprawna, zardbwka powinna zaswiecic;

— wigczajac kolejno Swiatta (kierunkowskaz, $wiatta pozycyine, $wiatlo
hamowania), sprawdzi¢ napiecie na odpowiednich stykach wg oznaczenh na
schemacie; ]

— gdy zaréwka zadwieci przy kazdym ze stykéw, oznacza to, 7e napiecie jest
na wszystkich stykach, a uszkodzenia nalezy szukaé we wtyczce przyczepy
lub instalacji wewnetrznej w przyczepie,

— dodatkowo sprawdzi¢ styk 10 poprzez wigczenie np. $wiatla postojowe-
go i zetknigcie stopki zaréwki z tym stykiem a przewodu zardwki ze stykiem
oznaczonym nr 58L lub 58P; gdy zaréwka zaéwieci — gniazdo jest W petni
sprawne; ;

— gdy zarbwka nie zaswieci sie podczas sprawdzania ktdrego$ ze stykow,
uszkodzenie znajduje sig wewnatrz gniazda lub jest odigczony przewod
biegnacy od gniazda do instalacji w samochodzie;

— gdy przy sprawdzeniu masy, tzn. styku nr 10, nie zadwieci zardwka,
nalezy zdemontowat gniazdo i postepowat tak, jak w punkcie .Naprawa
polgczef wewnetrz ghiazda samochodu”.

Uwaga. Przy sprawdzaniu styku oznaczonego litera R nie trzeba wigczac
sadnych $wiatet w samochodzie, poniewaz jest 10 podiaczenie os$wietlenia
~wnetrza przyczepy, ktore w samochodzie biegnie od oéwietlenia wngtrza
samochodu, a wigc stale znajduje sie pod napigciem. ;

Naprawa potaczefi wewnatrz gniazda samochodu

Aby dokonaé naprawy nalezy:

— odkreci¢ 3 nakretki (1) wkretéw (2), mocujacych gniazdo do plytki (3)
przy haku holowniczym (rys. 4.19); -

— zdjaé gniazdo z plytki i obrocié czeécia spodnia do gory;

_ sprawdzi¢, czy przewody dochodzace do poszczegdinych zaciskbw nie

sa urwane lub, czy koncowki nieizolowane jednego przewodu nie dotykaja
do innych sasiednich stykéw, powodujac nieprawidiowe dziatanie §wiatel;

— w przypadku urwania sig ktoregos z przewodow, wykreci¢ wkret (4),

usungé urwanag kohcowke przewodu;
__ zakonczenie urwanego przewodu wyrbwnat, odizolowaé na diugosci

okoto 5 mm i konicowke pokryé cyng za pomocq lutownicy oraz lutu i
kalafonii (najwygodniej stosowaé pret cynowy wypetniony kalafonig tzw.

Ltinol"),
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4.18. Lampa prébnikowa

1 — zarbwka, 2 — przewdd, 3 — misjsce
lutowania przewodu.

4.19. Gniazdo 7-biegunowe na
ptytce haka (z usunigtg pokrywa)

1 — nakrgtka, 2 — whkret, 3 piyt
g , 3 — ka,
4 — whkrety, 5 — blaszka masy

— wiozy¢ tak przygotowane zakof i
ako
T nczenie przewodu w otwér styku i
Jezeli nie ma masy i
i _ podczas sprawdzania napiecia ;
nym gnleljdzua wykonaé nastepujace czynnoéSi' 34, sl
4 S . . A
moczjr:(\:v; ;Irfi,a(;?; ni it;la:\zaci masy 551)) biegnacej od styku nr 10 pod $rubg
5 orozji lub, czy blaszka nie jest
prz'ypadku rdzy na blaszce oczy$cié jg, a gdy jest u : e W
B ; rwana — wymieni¢
— po dokonaniu naprawy pot i
O « gczeh wewnatrz gniazda, przym o]
. . £ 0
piytki i sprawdzi¢ zarbwkg z przewodem sprawnosé pgiqueﬁcowac e

Naprawa potaczenn wewnatrz wtyczki przyczepy

W tym celu nalezy:

— zsunaé z wtyczki uszczelniacz :
przewodéw okolo 5 cm (rys. 4.23;{mowy (1), przesuwajac go na wigzke

— wykrecié dwa wkrgty (2 i _
stykow (4); gty (2) mocujace obudowe wtyczki (3) z plytka
— wykreci¢ dwa wkrety (6) zaciskajgce wigzke przewodéw we wtyczce;

— wyciagnaé plytke stykow : 2
przewodow; vkow, przesuwajgc obudowe wtyczki na wigzke

4.20. Wtyczka 7-biegunowa przy-
czepy
1 — uszczelniacz gumowy, 2 — wkrgt obudo-

wy, 3 — obudowa wtyczki, 4 — pt
. , 4 — plytka stykow,
5 — styki, 8 — wkraty zaciskowe

igx




i i tykami (5);
— zié polaczenia przewodbw_ ze s ‘ o
— 35:2‘;: urw?ania postepowac tak, jak przy naprawie potaczen wewngtr
iazda samochodu; S
nycgog:f;rawieniu potggzen zmontowac wtyczke, wigczy¢ do gniazd
samochodu i sprawdzié dzialanie $wiatel.

Sprawdzanie potaczen na listwie zaciskowej

istwi iskowej wystgpujg bardzo
ia obwodu elektrycznego na listwie zacis .

lizfji%dzﬁg:nniaj jednak moze nastapi¢ odigczenie sig przevyodu iocziei:(stwy na
;kuteklzbyt stabego dokrgcenia wkretow podczas rnon';azu nv(\; ana r.ysunku
Prawidiowe potaczenie poszczegblnych przewod6w pokaza
ael i du z listwa lub oderwanie sig

seli stwierdzimy brak polgczenia przewo . Py
:'razz:\:\l.rosdu nalezy oczyscié koncéwke przewodu i podigczy¢ do odpow
niego zacisku listwy (wedtug rysunku 4.21)
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4.21. Listwa zaciskowa

iebieski $wi h, t — przewbd zielony
— przewbdd niebieski $wiatel wewnetrznych, i e
:ieruniowskuzu prawego, 0 — przewéd brazowy $wiatta pozycyjnego

i i j jnej — bd  z6lty
i eswietlenia tablicy rejestracyjnej, z — przewod
—54 @- | @ k Eif:;:lﬂso, i"on lewego, ¢ — przewbd czarny Swiatla pozycyjnego
I i lewego, k — przewéd czerwony $wiatel hamowania, b — przewdd bialy
10 J b masy przyczepy

i i ktry-
Mechaniczne uszkodzenie przewodu i przerwanie obwodu elektry
cznego R e e Sion
j i z ierdzi¢ jezeli brak jest napig N
szkodzenia mozna stwuar_ ' : st
ngn roiz: ]muoéwietleniu (po sprawdzeniu zarbwkl, oprawki i pw:ﬁ;&i
gleslp:: )V natomiast jest napigcie na przewodzie odchc_:dzacv;n;JWWWQa
. 'akol\::ei, Naprawa tego uszkodzenia jest dosy¢ kiopoth\{va, g iya e
ze;c'fwania 'wyk{adzinv, zakrywajgcej uszkodzony przewod i wyr‘:Odz napr '
ode odu. W zadnym przypadku nie wolnq przgrwf’mego prze o e
pr_Z:gV popr-zez skrecania (laczenie), poniewaz takie niepewne ora
Z\:he polaczenie moze iskrzyé;, a niw:teslﬁzw:go\:’vvaiv sglz:l: S e
i rzewodoéw ulegnie uszkodzeniu, : _ . iy
?v(\j;\:ni::l?: k%mpletna wigzke przewodow biegnaca wzdiuz krawqcizl leweg
boku i podiogi.
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4.6.2

INSTALACJA ELEKTRYCZNA 220 V

Ze wzgledu bezpieczenstwa instalacja elektryczna 220 V (rys. 4.22)
wewnatrz przyczepy ma tylko dwa gniazda wtykowe i jest zabezpieczona
przed przecigzeniem dwoma bezpiecznikami automatycznymi lub topikowy-
mi 6 lub 10 A. Takie rozwigzanie pozwala na korz

czasie podiaczenia przyczepy do gniazda 220 V
suszarki do wioséw czy termowentylatora.

W instalacji znajduja sie dwa gniazda wtykowe. Jedno jest zainstalowane na
wewngtrznej sciance schowka i stuzy do podigczenia chiodziarki lub

zasilacza pradu 220 V na 12 V, a drugie — zewnetrzne — sluzy do pod-
laczania sprzetu domowego.

Naprawa instalacji ogranicza si¢ w zasadzie do:
— wymiany bezpiecznikéw topikowych,

ystanie na kempingu (w
) np. z zelazka elektrycznego,

e

=

i T

4.22. Instalacja elektryczna 220 V

a8 — wersje krajowe przyczep, b — woersje eksportowe przyczep
1 — gniazdo wiykowe 220 v, 2 — gniszdo wewngtrzne 220 V, 3 — puszka z bezpiecznikami,
4 — wityczka z gniazdem uziemiajgcym, 5 — przewdd,

6 — gniazdo zewngtrzne instalacji
220 V, 7 — przewéd fgczacy gniszdo ze szpulg, 8 — sz

pula z przewodem
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kowego w przypadku mechanicznego uszkodzenia. ‘
potrafi je wykonaé bez l

przypadku nie wolno
poniewaz grozi to

— wymiany gniazda wty
Czynnosci te s tak proste, ze kazdy z uzytkownikow

opisu. Nalezy jednak pamigtaé, ze W zadnym
naprawiac instalacji znajdujacei sie pod napigciem,

porazeniem pradem.

W przyczepach przezn
zewnetrzne 220 V na p
jest uniwersaine, to znaczy p
cym (wg polskiej normy),
uziemiajgcymi (typu Schuko). We

aczonych na eksport jest zainstalowane ghiazdo

rzedniej Scianie obok pojemnika na butle. Gniazdo [
asuje zarowno do lacznika z kotkiem uziemiajg-
jak réwniez do tgcznika 2 bocznymi stykami
wnatrz gniazda mieszczg sig dwie wkretki,
w ktérych znajduja sie bezpieczniki rurkowe. Gdy nie ma napigcia W
instalacji wewnetrznej 220 V, nalezy wykreci¢ wkrety (po odigczeniu
gniazda od sieci zewnatrznej 220 V) i wymienié bezpieczniki.

4.7
INSTALACJA GAZOWA

W kazdej przyczepie N-126, N-127 i N

1 i —
geznik, 7 — wkret M5x16, 8 — nakretka M5, 9 — podkiadka 5,3

-132 znajduje sie instalacja gazowa
lania mieszaniny gazow propan-bu- 0
i

o

niskociénieniowa przystosowana do spa

tan z butli turystycznych (rys. 4.23). Instalacja ta sktada sig 2 dwupalnikowej 4

kuchenki gazowej, zamontowanej w plycie zlewozmywaka i przewodu do-

prowadzajgcego 9az Z pojemnika na butle. Przyczepy nie 3 wyposazone w 2 S 5
butle gazowe ani W reduktory. Wyposazenie to uzytkownik przyczepy musi t@ L % %
zakupié sam. W zaleznosci od wielkoéci pojemnika przy przyczepie mozna € s "é
zainstalowaé butle gazowe 2 lub 5 kg, Do butli stosuje sig reduktor gazowy §- 3 ;
typu 1 RK O.8. ; P 5
Nalezy przy tym pamieta¢, ze nie wolno podiaczaé butli gazowych bez- | .,I,
posrednio (bez uzycia reduktora) do instalacji gazowej W przyczepie, ponie- L ¥ = =
waz grozi to niebezpiecznym wybuchem. : g
W poczatkowych latach produkcji przyczep gaz z butli do kuchenki gazowej = |
byt doprowadzony gumowym przewodem grubosciennym. Od 1979 r. :
wprowadzono rurke miedziang o $rednicy 8 mm, a przewod gumowy taczy E
jedynie ja z reduktorem z jednej strony i kuchenkg gazowsg Z drugiej. Zmiana g
taka miata na celu spetnienie wymagar zagranicznych przepiséw dotycza- S-,
cych instalacii gazowej W przyczepach. Jednoczesnie znacznie poprawita ¥
warunki bezpieczenstwa W przyczepach krajowych.

do wymiany uszkodzonych czgsci,

nstalacji gazowej ogranicza sig
ewentualnie calego zespotu

Naprawa i
urki miedzianej,

jak przewodu gumowego,
palnikow gazowych.

4.7.1
WYMIANA PRZEWODU GUMOWEGO
sie w przypadku mechanicznego

du gumowego dokonuje

resie uzytkowania, gdy na powierzchni
e zostang mikropeknigcia. Stosowane W
y¢ przed kazdym

Wymiany przewo
uszkodzenia lub po diuzszym ok

przewodu (po zagieciu) zauwazon
przyczepach krajowych przewody (weze) gumowe winny b
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1 — kuchenka gazowa, 2 — opaska zaciskowa, 3 — wi

4.23. Schemat instalacji gazowej
10 — podkladka sprezysta 05,1




i luzszej

dokladnie sprawdzone, gdyz nie sa_przys;tosowan::J ilg tdszybk ;
At rzetrzymywania na wolnym powietrzu, po Qros y s
s e 1:3 rzeniu, stwarzajac zagrozenie dla uzytkownikéw. Pl:am o 0\{
L P ?m rz'ys:osowany do eksploatacji W warunkach er.ni;(ig :
g:z:%ig?;;n yb\l;)é gruboscienny, skladac Sif zlwe\fan::znr;rgzc:] ;n::arsti :

iduje sie oplot z tkaniny 1 Z i

prze\;vc:;c\j;a;rg; l:!t:g)?:lezinziadf:yr?:gki ‘z)atmcsfervczne oraz uszkodzenia me-
gum
cmmczne&k stwierdzenia uszkodzen przewodu gumowego lub $|kgop§l‘;—
V\'I AR ul zowaé opaski zaciskowe na koncach przewodu, zdjg ?1 i
e na nowy o takiej dtugosci, aby nie byt on 'zbylt nagag_) e.na
§N6d. va'mrlncino Korhcéwki metalowe (kuchenki lub rurki miedzianej ,naé
i F“Ef:l - i 'przewéd nalezy lekko posmarowad njydlem, .nalflgg 9
i {S Eokoéé okoto 3 cm, zatozy¢ opaske_ zacnskgwq isi mezem
Drzey\'bd ni gF'?:u wymianie przewodu podiagczyc do mstalz?cp butlg ; gha i
"“ch wkrg I omoca wody mydianej i pedzla szczelnost wszy?l‘: |cza pal-
1 sprayvs\zllzazdan\?m przypadku nie wolno sprawdza¢ zapalong zapaikg, zap
*:nfzzzir; tzn. otwartym ogniem, gdyz grozi to wybuchem.

4.7.2
WYMIANA RURKI MIEDZIANEJ

i wg jest
W nowych wersjach przyczep pojemnik na butle z kuchenka gazow3 |

otgczon |u1ka IllledZialla ] 8 kté! ||a|ezy WVIIIIEIII(E gdv ostanie Zala-
p

i i ie uderzenia). ;
o przeg;‘ursra‘zo::o(:é)i;evr:ia::z:ﬁe jak biegnie rurka miedZ}a_ngaztr)]
o _rvsunkU , or:az sposob jej mocowania w poszczegblnych mﬁjs1 2k
s pr?vczepv B-B, C-C). Schemat ten odnosi sig do przyczep N- :
(pmekroje A-A'rs'i-elés;;orto.wej, w ktérych zastosowano chzml_q i za|:vo Y
e ‘i; vn:zntjbw tych nie ma w wyposazeniu przyczep kra;owycednim
i erki polega na zdjeciu przewodow gumowych,'po K:\p[{IZlSX1E
Wymiana ru asek zaciskowych, wykreceniu wkretéw moculaclyc nowny";
kit 03 ramy calej rurki miedzianej, Wymiaple na nowa, po bl
S do ramy i podlaczeniu do nowej pfzewodff)w. gaz ew\g du.
zSar::aﬁﬁc‘;véi':nilrl\Jstalacji nalezy sprawdzaé tak samo jak po wymianie prz

Z !

gumowego.

4.7.3
WYMIANA ZESPOLU PALNIKOW GAZOWYCH

% . ‘WOZm S
W zaleznosci od rodzaju przyczepy moze byé zamsmlowalll'wrrzteyttfvz\a!e$wiebg-
. krajiowa z kuchenka 2KT-2 produkejt Za.khdow 45 r-Metallwaren-
:ivéka hr llub plyta zlewozmywaka 2 palnikami firmy Cramer-
zicac
'« _ D 5750 Menden — RFN. . o w tego
bk unkz 4.24 pokazano zesp6t palnikow, jaki jest zampnfg"i’;x‘ykajaie
i l.;y sh/tach Zespol ten jest wyposazony w czujniki termiczne,
levgpiv?u gazu w przypadku zgasniecia ptomienta.
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4.24, Palniki firmy ,Cramer”

a — zestaw kompletny, b — czgéci skiadowe palnika

1 — wkrat, 2 — kapturek painike, 3 — budowa, 4 — podkiadka uszczelniajaca, 5 — denko, 6 — rurka doplywu
powistrza, 7 — plytka czotowa, 8 — pokretis, 9 — przewéd do czuinika zabezpieczajgcego, 10 — przewdd gléwny
doplywu gazu

Koniecznosé wymiany tego zespotlu zaistnieé moze w wyijgtkowych przypad-
kach, gdyz w zasadzie przy normalnej eksploatacji painiki gazowe wraz z
zaworami nie ulegajg uszkodzeniu.

Wymiany winien dokonaé specjalista, gdyz od wiasciwego montazu zespotu
palnikbw zalezy bezpieczenstwo ich uzytkowania.

4.8
INSTALACJA WODNA

W zaleznosci od wersji przyczepy (krajowa lub eksportowa) moga byé
stasowane dwa rodzaje instalacji wodnej;:

— z mieszkiem pneumatycznym (krajowa),

— 2 eiektryczng pompkag wody 12 V (eksportowa).

Schematy obydwu rodzajéw instalacji wodnej pokazano na rysunkach 4.25
i 4.26.

Naprawa instalacji wodnej krajowej wersji przyczepy polega na wymianie
uszkodzonych elementéw, takich jak mieszek pneumatyczny, przewdd (waz)
gumowy lub zbiornik wody. Wymiana jest tak prosta, ze nie wymaga
zadnych dokiadniejszych wyjasnier.

Zasada dzialania polega na wytworzeniu za pomocy mieszka nadci$nienia
powietrza w zbiorniku na wode, co powoduje wypychanie wody drugim
przewodem do kranu i po jego odkreceniu wyptyw de zlewozmywaka.
Istotng sprawa dla wlaéciwego dziatania takiej instalacji jest szczelno$é
potaczen w czeéci tloczacej powistrze, tzn. mieszka gumowego, przewodu
(odcinek od mieszka do korka), potaczenie przewodu z korkiem i Zamaoco-
wanie korka w zbiorniku. Nieszczeinosé kidrege$ z tych elementéw spo-
woduje uplyw tloczonego powietrza, a tym samym uniemozliwi wytworze-
nie nadci$nienia w zbiorniku wody.

Naprawa instalacji wodnej z elektryczng pompka 12 V polega na wymianie
uszkodzonych mechanicznie przewodéw gumowych, uszkodzonej pompki
6 — Jezdze z przyczepa

&1




4.26. Schemat instalacji wodnej z
mieszkiem pneumatycznym

1 — zbiornik na wodg, 2 — mia§zak pnaumaty-
czny, 3 — korek z przewodami, 4 — kran

—/

pompka elektryczng zanurzeniowa
3 — kran z wiacznikiem pompki

4.28. Schemat instalacji wodnej z
1. zbiatnik na wode, 2 — pompa elektryczna,

. . i . c 7 e ek
|ektrycz lel kranu z W aczi ikle”l pOillpkl | e\‘ventua’nle Dodia ze i =
e [

ki.

cznych napedu pomp ! e

tPr‘:mﬁa::/zenie pompki do instalacji J2.V pokaza;no.na c::{::Ek e1ektw_cmy(:h:

aje p |

sze byly stosowane dwa .ro z _ 3 o

g przvczepacahu:::atycz:ie przy spadku ciénlenlna W mstalacno(&? ;;’;Zigio-
_h V\"l‘:{inztav:zrzenia kurka wylotu wody); pompki te stosowan

chwi ‘
okresie produkciji; : .

ﬁw::]ompki zanurzeniowe firmy .Comet

sprzezonym z zaworem wylotowym wody (za

Wy zaworu).

ieza w y || m k cn Z i S
zeli tyc pD p a ostanie U |
r

RFN wlaczane przelgcznikiem
instalowany wewnatrz obudo-

jenie silni do-
zwojenie silniczka napeg 0-
A it miany. Rowniez
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4.27. Podwozie przyczepy kompletne z hamulcem najazdowym

1 — zaczep, 2 — mechanizm najazdowy hamuica, 3 — kolo manewrows,

4 — rama, 5 — nogi podporowe,
6 — zespdt jezdny z hamulcem

stosowany w drugiej wersji pompek zawér z wylacznikiem jest nierozbieral-
ny i w razie uszkodzenia nalezy go w catosci wymienié. :
Oddzielnym zagadnieniem jest zasilanie pompki napieciem 12 V na kem-

pingu, gdy odtgczymy instalacje 12 V przyczepy od samochodu. Oméwiono
to w rozdziale 5.

4.9
PODWOZIE PRZYCZEPY
Podwozie kazdej przyczepy kempingowsj skiada sig¢ z nastgpujacych ele-
mentéw (rys. 4.27):
— ramy nosnej z nogami podporowymi,
— zespotu jezdnego,
— zaczepu kulowego,
— kota podporowego (manewrowego).

4.9.1
RAMA NOSNA Z NOGAMI PODPOROWYMI

Rama nosna (rys. 4.28) na skutek kolizji z innymi pojazdami lub przeszkoda-
mi moze ulec uszkodzeniom. Mogg to byé miejscowe zgiecia ksztattowni-
kéw stalowych, zagiecia catej ramy, pekniecia spoin na tgczeniach.
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4.28. Rama noéna z nogami podporowymi

A-A przekrbj schematyczny nogi podporowej
1 — zawleczka, 2 — nakretka koronowa, 3 — $ruba pociagows, 4 — nakrgtka, 5 — noga, 6 — o, 7 — lacznik

Zagigcie (zwichrowanie) calej ramy nie kwalifikuje si¢ do naprawy, gdyz
zmieni, nawet po prostowaniu, geometrig ustawienia zespolu jezdnego w
stosunku do osi podiuznej przyczepy.

Miejscowe zagniecenia ksztaltownikéw, powstale na skutek uderzenia,
mozna prostowaé jednak pod warunkiem, ze nie wystepujg one w miejscu
mocowania zespolu jezdnego do ramy.

Peknigcia ksztaltownikéw oraz spoin mozna naprawié poprzez powtérne
zespawania, natomiast w miejscach, gdzie nie wystepowala spoina, nalezy
przyspawac naktadke.

Uszkodzenia spawu, wystepujace blisko zespotu jezdnego, mozna zespawaé
lecz po uprzednim odkreceniu zespotu jezdnego od ramy, gdyz na skutek
nagrzewania sie ulegng zniszczeniu walki gumowe amortyzujace ugiecia
wahacza.

Naprawe uszkodzenia warstwy lakieru ombwiono w rozdziale 3.

Przy ewentualnym zakupie nowej ramy, nalezy podaé typ przyczepy, rodzaj
(z hamulcem czy bez) oraz rok produkcji. W przyczepach starszych typodw
rama miala troche inng konstrukcjg, natomiast przyczepy z hamulcem maja
odmienne zakohczenie dyszla, przystosowane do mocowania gtowki ha-
mulcowej z zaczepem. Réwniez typ zastosowanego hamuica (AlI-KO lub
Frankel) jest istotny, gdyz inne sg wymiary rozstawienia otworéw na koficu
dyszla do mocowania gtéwki hamulcowej z zaczepem. Wymiary te podano
na rysunku 4.29. Uszkodzenie elementéw nogi podporowej moze nastapi¢
podczas zaczepiania Zle podniesionej nogi o wystajace przedmioty na drodze
lub nierébwnosci. :
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4.29. Wymiary rozstawienia otwordw do mo

najazdowym

8 — do i
zaczepu firmy AL-KO, b — do zaczepu firmy FTF {Frankal)

4.30. Zesp6t jezdny nieha-
mowany

1 — kapturek piasty, 2 — za

3 — nakratka koronowa, 4 vile:iz::-.
ta kots, 5 — otka, 8 — podkiadka
? — lozysko stozkowe 30204 8 — !o-'
2ysko stozkowe 30203, 9 — ;::ierscieﬁ
uszezelniajgcy A30x47x7
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cowania zaczepu z mechanizmem
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ZESPOL JEZDNY

rwana sama noga
e zostat skrzywiona &ruba pociggowa. Demontaz
i 28):
nastepujaco (rys. 42 ik
i i¢ nakretke koronowd : ‘
e odkrema nba, wykrecié érube (3) z nakretki (4)

Najczescie] W takim przypadku zostaje zagieta lub ze

podporowa, rbvynie'z moz
przeprowadza si§
— wyjaé zawleczke ;
— uzywajac kotby do podnoszen
i wyja& srube (3); Iy
l——w:rl\i?/(j&aé o$ obrotu nogi (6) i wyjac nog‘z e(
— wymienic¢ uszkodzone elementy na no (téwotem
i ruby (3) przesmarowaé smarem stalym

5) razem Z tacznikiem (7);
oczyscié gwint nakretki (4)
)i zamontowac.

49.2

j olow
i wane dwa rodzaje zesp
kempingowych sa stoso

W przyczepach
jezdnych: i
— zesp6t zwyKiy, _
__ zesp6! z hamulcem na;azdovqym. o
Konstrukcja zwyktego zespotu jest ;Lo :z'i 25
jezdne z hamulcem najazdowym pro ukcj

pokazano na rysunkach 4.31 i 4.32.

Zesp6i jezdny zwykly

i i ) skiada sie
zdny zwykly (nlehz_amowanv :
?::igltéfw pf)lowie diugoéci celem nadania odpo!

kot G

Na obydwu koricach dospawane 34 k e
espolu z ramg za pomoca $rub. W otwory s

T(wgdratOWe profilowane osie wal'_laczy wraz z

jacymi role amortyzatorow i pracujace n

w stosunku do rury.

. Zespoly
a na rysunku 4.30_
FTF (Frankel) i AL-KO

: firmy FTF (Frankel)
6t jezdny z hamulcem _ ;
e z:ipwspt‘)mik mocowania do ramy, 3 — ramiq wahacza, - baksa AUl

e af 6 — &tuba regulacji ciegien

tarcze kola,

z kwadratowej rury lekk_o
wiedniego kata pochylenia

sztaltowniki z otworami do moco.wa'ma
towej rury sg wmémgte
i, spetnia-

a Sciskanie przy obrocie osi wahacza

owy, 5 — $ruba mocujgca
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4.32. Zespbl jezdny z hamulcem firmy AL-KO

1 — 08, 2 — wspornik mocowania do ramy, 3 — ramie wahacza, 4 — beben hamulcowy, 5 — éruba mocujgca
tarczq kola, 6 — Sruby regulacji ciegien

Do wahacza sq zamocowane osie, na ktére nasadzono piasty z lozyskami
zabezpieczone przed ruchem wzdtuznym nakrgtkami koronowymi z zawlecz-
kami.

Na skutek zbyt duzego obcigzenia przyczepy (ponad obciezenie dopuszczal -
ne podane w instrukcji obstugi) moze nastapi¢ obrécenie sie osi wahacza o
1/4 obrotu i zniszczenie watkéw gumowych.

Uszkodzenie to nie kwalifikuje sie do naprawy, gdyz zwykle powstajg
rébwnoczesnie wloskowate peknigcia na krawedziach kwadratowej rury i w
zwigzku z tym caly zesp6l nalezy wymienié na nowy.

Najczesciej jednak, na skutek intensywnej eksploatacji i braku okresowych
przegladow, powstaje koniecznosé wymiany lozysk, a podczas silnego
bocznego uderzenia w tarcze kofa (np. w czasie poélizgu i uderzenia tarczg
kota o kraweznik) moze ulec zniszczeniu piasta kola wraz z tozyskami.
Demontaz piasty kota i lozysk przeprowadza sie w nastepujgcy sposéb (rys.
4.30):

— podnies¢ przyczepe i zdjaé kolo odkrecajac 4 Sruby mocujgce tarcze do

piasty;

— 2zdjgé kapturek piasty (1);

— wyjat zawleczke (2) nakretki koronowej (3);

— odkreci¢ nakrgtke koronowa (3);

— $ciggnaé z osi (5) piaste kota (4);

— za pomocq $ciggaczy zdjaé bieznie tozysk z osi (5) i tulei piasty kota;
oczysci¢ ze smaru o$ (5); ]

— wymieni¢ uszkodzong piaste i fozyska na nowe (numery lozysk wg
katalogu £.T. 30203 i 30204);

— nasmarowaé nowym smarem lozyskowym fozyska wraz z tulejq piasty,
nakladajac do wnetrza okolo 50 g smaru;

— zatozy¢ podkiadke (6) i zakreci¢ nakretkq koronowa (3) momentem 20
N.m (2 kGm), obracajac piasta, azeby lozyska dobrze sig utozyly;

— odkreci¢ nakretke koronows i ponownie dokrecié momentem 7 N-m (0,7
kGm);
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osiowy piasty, ktéry winien mieécié sie w granicach

— sprawdzi¢ luz po

0,025 — 0,09 mm;

— zalozyé i rozgiat zawleczke (2);

— zalozyé kapturek piasty (1).

W przypadku stwiefdzenia peknigé na ksztaltownikach stuzacych do
lezy pamietac, ze nie wolno spawaé miejsc

mocowania zespoilu z ramg na
w ktérych biegna watki gumowe, gdyz wysoka

blisko rury kwadratowej,
enie gumy).

temperatura spowoduje zniszczenie watkéw (spal

Zespot jezdny z hamulcem najazdowym
Zaktady Predom-Prespol” w produkowanych przyczepach kempingowych
stosowaly zespoty jezdne z hamulcem najazdowym wytwarzane przez dwie
firmy zagraniczne: zachodnioniemiecka AL-KO i francuskg FTF.

Z zespotow jezdnych firmy AL-KO, zaleznie od dopuszczalnego obcigzenia,
stosuje sie trzy typy B-600, B-800 i B-1000, liczba symbolu oznacza
maksymalne obcigzenie. Natomiast stosowane W niewielkiej ilosci zespoly
firmy FTF miaty dopuszczalne obcigzenie 650 kg.
Podstawowe wymiary zespotow jezdnych FTF i AL-KO podano na rysun-

kach 4.31 i 4.32.

Budowa oraz dzialanie zespotow obydwu firm sg bardzo podobne i tylko w
szczegolach roznia sig one wymiarami. Sposob amortyzacji jest identyczny
ze stosowanymi w zespotach jezdnych zwykiych (typ Neidharta) — oparty
jest na Sciskaniu watkéw gumowych pomigdzy dwoma profilami — o0sig
wahacza i rurg gtéwna zespoiu.

Zasada dzialania hamulcéw jest prosta.
Z chwila rozpoczecia hamowania samochodu sila bezwladnosci przyczepy
kulowego do haka holowniczego. Zaczep

powoduje docisniecie zaczepu
kulowy z mechanizmem hamulca (tzw. gltéwka) przenosi ten ruch poprzez
ciggno gtéwne linki Bowdena na dzwignie oraz szczeki hamulcowe, ktore

ebnéw hamulcowych i poprzez tarcie powodujg

zostajg dociéniete do b
wyhamowanie predkosci obrotowej kot
przyczepy Z hamulcem najazdowym nie moze we

Niestety uzytkownik
¢ zadnych napraw mechanizméw wewngtrznych

wiasnym zakresie dokona
hamulca, gdyz producent przyczep nie zabezpiecza zadnych czeéci zamien-

nych.
W przypadku awarii istniejg jedynie dwie mozliwoéci dokonania naprawy:
__ oddanie do warsztatu w celu indywidualnego dorobienia uszkodzonej

czesci, i
__ zakupienie cze$ci w ktorejs z filii firmy AL-KO (w przypadku posiadania
takich mozliwosci).
Wykaz filii firmy AL-KO jest podany w kazdej instrukcji obstugi AL-KO
zatgczonej do przyczep.

Przy prawidiowej eksploatacji poza

Zespoly te prawie nie ulegajg awarii.

regulagja, okresowym czyszczeniem i
napraw.

Szczegblowa konstru
‘wego firmy AL-KO i

smarowaniem nie wymagaja tez

nych hamulca najazdo-

kcja mechanizméw wewnetrz
4.33 i 4.34. Dostgp do

FTF jest pokazana na rysunku

.T

4.33. Elementy hamulca AL-KO matic

sprezyna, 17 — pokrywa, 18 — nakretka

¢ki hamulcowe, 8 — sprezyna,

— $ruba mocujaca tarcze kola, 7 — szcz
14 — zawleczka, 15 — sprezyna, 16 —

apturek, 6

pierScien uszczelniajgcy, 12 — przenoénik, 13 — sworzen

ciggno

kulkowe, 11 —

loz
ysko kulkowe, 3 — nakretka koronowa, 4 — zawleczka, 5 — k
uba regulacyjna, 20 —

1 — begben hamulcowy, 2 —
pieracz, 10 — joz
regulacyjna, 18 — 4 oo

9 — 1oz

00
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1

4.34. Elementy hamulca firmy FTF (Frankel)

1 — pokrywa, 2 — pierdcief uszczelniajgcy, 3 — lozysko kulkowe, 4 — §ruba mocujaca tarcze kola, 5 — plyta
mocujaca, 6 — bgben hamuicowy, 7 — o8, 8 — tozysko kulkowe, 9 — podkladka z wypustem, 10 — podkiadka
zebata, 11 — nakratka regulacyjna, 12 — kapturek, 13 — zawleczka, 14 — nakretka koronowa, 15 — tuleja

wewnetrznych mechanizmbéw hamulca uzyskuje si¢ po zdjeciu bebna
hamulcowego. Wykonanie tej operacji opisano W odniesieniu do zespolu 4.36. Elomen
firmy AL-KO (rys. 4.33). : ty zaczepu z mechanizmem najazdowym: firmy AL-KO

W tym celu nalezy:

1 — podstawa do mocowani
a, 2 — rura zac !
7 — uszczelniacz : 26pu, 3 — prowadnice, 4 — wkk
gumowy prowadnicy, B — pieréciefi sprezysty, 9, 9a _“"é::‘::f ?gmowa, ks - dodiina e
= g — nakretki, 11 —

i . i i i 3@ 12 — rekojeéé e
— unie§¢ przyczepg tak, azeby' kola nie opieraty si¢ O podtoze; kS _zawl'mkt:'c;;pu_, 1:ide'kqmgm,.°,, 14 — nakretka, 15 — nakrgtka, 16 — d#wignia, 1 $ruba blokady,
_ zdemontowaé koto wykrecajac sruby M10x1,25 (6); b8 spreins sgfiown, 27 i n:kr*sworzen. 22 — zawlsczka, 23 — strzemig 24g "cy,';'n;‘ 5 f, 18 — podkiad
i i T —_ % = ] g5 e
— zdja¢ kapturek (5); . pinka, 32 — podkiadka sprazysta, aae_n'n::w tk:“?;:” bll?::dv. 29 — dwignia hamulca teczneg;' 30 — :::;vr;z:wal:lokadv,
. - | am s 3 e a zab i i kg i — za-
— wyprostowaé i wyja¢ zawleczke 3x30 (4); 1 ortyzatora, 37 — nakrgtka pieczajgca, 36 — an e P g F

__ odkrecié nakretke koronowa M16x1,5 (3); f
— zdja¢ bgben hamulcowy (1) uzywajac sciagacza $rubowego.

Po zdjeciu bebna mozna:

— sprawdzi¢ stopief zuzycia okladzin ciernych na szczgkach (7);

__ npasmarowaé rozpieracz (9) i nakretke (18) ze $ruba regulacyjng (19);
__ pasmarowaé fozysko (2) i (10);

— ewentualnie wymienié zuzyta lub uszkodzona cze$¢ mechanizmu.

—

/

-

Zaczep z mechanizmem najazdowym

Podobnie jak zespoly jezdne z hamulcem réwniez i zaczepy z mechanizmem
najazdowym zastosowane W przyczepach pochodzg z firm AL-KO i FTF. S : S
SzczegOlowa budowa zaczepu z mechanizmem najazdowym produkgiji firmy 4 =N )
AL-KO jest pokazana na rysunku 4.35. Rowniez w tym przypadku nieosia- ==z,
galne sa W kraju czesci zamienne do tego urzadzenia i wszelkie naprawy J A
mozna dokona¢ podanymi poprzednio sposobami.

e Hamulec zabloko-
- 4.36. Ustawienie dZwigni blokady hamul- i A

! wan
ca w czasie cofania :
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Zasadg dziatania zaczepu z mechanizmem najazdowym jest przeniesienie
ruchu zaczepu na ciggno gtéwne biegnace do zespolu jezdnego z jedno-
czesnym wyeliminowaniem (amortyzacja) nagtego impulsu, ktéry powodo-
walby blokade két przyczepy. W tym celu mechanizm najazdowy jest wy-
posazony w amortyzator, ktory gwattowny ruch zaczepu zamienia na
lagodny ruch ciggna gléwnego i progresywnie wzmagajace sig hamowanie.
Nalezy tu wspomnie¢, ze przy zaczepie znajduje sig specjalna dzwignia,
ktéra blokuje sie dziatanie hamulca w przypadku cofania przyczepa (rys.
4.38), w trudnych warunkach, np. cofanie pod gbre, w grzaskim terenie.

4.37. Zaczep kulowy AL-KO
(przekroj)

1 — korpus, 2 — docisk kulisty, 3 — sworzef,
4 — d#wignia, 5 — sworzefl, 8 — sprazyna,
7 — przycisk blokady diwigni, 8 — sprezyna
dociskowa

Uzywanie tej d#wigni w czasie cofania na gtadkiej poziomej nawierzchni jest
niezbedne jedynie w starych typach zespotéw jezdnych.
Stosowane przez producenta przyczepy od 1976 r, zespoly jezdne z
hamulcem automatycznym typu AL-KO matic pozwalajg na cofanie po

gladkiej poziomej nawierzchni bez uzywania blokady, pod warunkiem
wolnej i lagodnej jazdy do tytu.

4.9.3

ZACZEP KULOWY
Budowa zaczepu kulowego jest pokazana na rysunku 4.37.
Jak wszystkie zaczepy kulowe jest on zgodnie z normami 1SO dostosowany
do wspoidzialania z kulg o $rednicy 50 mm i nie wymaga regulacji. W
ramach obstugi nalezy jedynie smarowaé czeéci ruchome smarem statym

(towotem).

4.9.4
KOLO WSPORCZE
Kolo wsporcze po zamocowaniu do dyszla

przemieszczania przyczepy na kempingu.
Konstrukcja kota wsporczego jest pokazana na rysunku 4.38.
W przypadku uszkodzenia elementéw wewnetrznych kota wsporczego

demontaz przeprowadza sig W nastepujacy sposob:
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przyczepy, stuzy do fatwego

Gwi
’ 5 wint trapezowy Tri5x4
’ f1 12 9 0
I
4.38. Kolo wsporcze
1 — korba, Tt
1 32 — kolek walcowy 4n6x25 - : - - 22 :
— trzpiefi gwintowany Tr16x4 = "l = 7 3 ’
4,7 — podkladki metalowa, : |
6 — rura zewngtrzna,
8 — rura wewngtrzna,
8 — podkladka lozyskowa,
9 — zawleczka 5x40,
10 — oé kola,
11 — widetki, |
12 — kolo
93

55 vw“\:iaé zgwteczke 5x40 (9) z osi (10);

S — sunq 0$ (10) z otw i ,
L orébw widetek (11);
— wybié¢ kotek walcow
gwintowanym (3); v 4n6x25 (2) taczacy korbe (1) z trzpieniem |
o zd:la:y k:;be (1) i podkiadke metalowg (4) | !

W j i |
netrznej (5) wyjaé rure wewnetrzng (6) wraz z trzpieni |
niem I

gwintowanym (3), podktadk i
e ()ipe T-27;q metalowa (7) i podkiadka lozyskowa (8)




wewnetrznej (6): "
r‘i,uszk'odzeniu i wymienié¢ go na

i i i (3) zru
— wykrecié trzpiefl gwintowany
:;r)vrarv?.rdzié, ktéry z elementow kota uleg

i intowany (3)

pe i& poszczegbline elementy i nasmarowac tr?pghtg\_nz;@
- Oczvit:‘ dFI:e jozyskowq (8) §wiezym smarem st: \:1 Al e
il pontoa\lmaé koto, wykonujac poszczegblne czy
— zmo y
odwrotne;.
Przy normalnym oIFrgsowyr'n
(10), oczyszczenie jej z zapleczy ¥
kola i lekkie nasmarom@me sma;:r:y

zdym holowaniem przyc  Si W
P:Jz:i?n:azz des'zla i schowaé je do bagaznika s
(8]

czepy.
3':; to podyktowane nast
— mozliwosciq tatwego 2 j
krotkiego zaparkowan!a zestawu 2 j
— zbednym obcigzeniem W Czasl ‘ i

olejnosci

jecie Osi
przegladzie przyczepy wystarczy wz;ec;grczy
szczeh, 0czyszczenie otworu na os w

hodu lub wnetrza

ujgcymi wzgledarpi:
leajei:ia kola przez inne 0SO

jazdow; j
]azdy haka holowniczego samochodu.

by nawet podczas

zaleca sie zdja¢ koto wsporcze wraz z

PROPOZYCJE USPRAWNIEN W PRZYCZEPIE
KEMPINGOWEJ | W SAMOCHODZIE

5.1

DODATKOWE WYPOSAZENIE PRZYCZEPY

Fabrycznie wykonana przyczepa kempingowa ma wyposazenie podstawo-
we, ktére kazdy nabywca w miarg posiadanych mozliwosci moze uzupelnié
i przystosowywaé do indywidualnych potrzeb.

Wytrawni turysci zmotoryzowani, ktérzy poczuli juz smak carawaningu,
wkladaja zwykle jeszcze duzo pracy, azeby ich przyczepa miala Swoisty
indywiduainy styl. Wiedza, ze wyposazenie kuchenne, jak garnki, szklanki,
sztucce itp. niezbedne fzeczy, muszg mie¢ swoje  wyznaczone miejsce.
Wyposazenie na stale przyczepy w kompletny sprzet i iego zagospodarowa-
nie ma podstawows i bodajze najwazniejszg zalete — przed kazdg podrdza
urlopowa nie trzeba kilkudniowych przygotowarn z obawg, ze jaki$ wazny
przedmiot zostanie pominiety i zapomniany. Wystarczy tylko przejrzet, czy
wszystko jest na swoim zaplanowanym miejscu (oczywiscie czyste |

sprawne!) uzupetnié wyposazenie o posciel oraz zapas zywnoéci i mozna
rusza¢ w droge.

- W niniejszym rozdziale zostang przedstawione propozycje dodatkowego

wyposazenia wnetrza przyczepy i samochodu.

6.1.1

ZASILANIE INSTALACJI O$WI ETLENIOWEJ

Whnetrze kazdej przyczepy jest wyposazone w dwa punkty s$wietlne zasilane
napieciem 12 V z akumulatora samochodowego. Jest to bardzo proste
rozwigzanie i nieklopotliwe w czasie krotkich postojéw na trasie wbweczas,
gdy w trakcie dalszej jazdy, akumulator bedzie dotadowywany z alternatora
lub pradnicy. :
Duzo gorzej przedstawia si¢ ta sprawa, gdy przyjedziem
docelowy z zamiarem kilkunastodniowego pobytu.
Zajmujemy miejsce na kempingu, podigczamy przyczepe do instalacji 220 Vv
i w dalszym ciagu jeste$my zdani na korzystanie z akumulatora, oczywiscie
jeszcze pod warunkiem, ze mozemy ustawit samochéd przy dyszlu przy-
czepy tak, azeby byla podigczona do gniazda samochodu.

y na kemping
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; -telewizyjnych

o hs W sklepach radiowo-te

it i sytuaciji jest bardzo proste. keii zakladéw
ij.sc::ut:iléstpecilalne zasilacze tvaZl‘_\IS 58/;'/2;/1:; réﬂsu i
ml?;;ra-Zatra", kabrs prestvaizaly na{pl‘ff‘:iledzoz podiadowania akumulatora
- : ze “dodatkowo Stuz ieciem-
Urzadz:n:iw::g;n ?zzeasilania radioodbiornikéw tranzystorowych napie
samochno )

. ; i ji w
o l\(/u 5.1 pokazano sposéb podiaczenia zasilacza do’ nstgiog)
Na rysun s

przyczepie.

5o
i
|
|
|

| ~Zasilocz

6.1. Podiaczenie zasilacza w przy-

czepie ;
1 — gniazdo wtykows 220 V, 2 — gniazdo
wtykowe 12 V

po podtgczeniu do sieci 220 V,

enie, : i na-
Wyposazajac przyczepe W to urzadz tzcji do oéwietlenia wnetrza i na

mamy zapewnione napigcie 12 V w instz

deOb!l ZaSIlaCZ mozna '6“‘”“32 WVkOIIaé we W*asn m Zakle 1l l*a ez

iorni diowego),
tarego odbiornika ra J
i transformator (np. ze st iecie 12 V, dorobi¢
posmr:é'cs:ﬁol(t)omierzem, ktére z kilku wyjsé ma ”3@;‘33;?“6”‘ jednak jest
s%r:::av?ke z ostong i zainstalowac go \g' przvc:jenr::"eiéi 50 W. W pradeiwhy
E jéci winna wynosi¢ przyn : ‘ kodzeniu.
moc wyjéciowa, ktéra po : cigzony i moze ulec uszko
sformator bedzie prze s ny ze sposobem
grzyp:g:uod:?cnzenia do instalacji w przyczepie jest identyczny
0s
nglaczenia zasilacza fabrycznego.

5.1.2

OGRZEWANIE WNETRZA

izolowane pod
ie z dachem, sg IZO !
; rzyczepy, lacznie Z - iest naklejona
i éFi:fr:‘\‘(fml?mvarsta\n'\rka pianki poliuretanowej, l](t?riael'eseksploatacii
wzgled?mtter:z:am z tkaning. Jednak nawet w czasie Ietnie]
na lamina
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przyczepy mogg trafié si

izolacja ta jest niewystarczajaca i niezbedne jest dodatkowe doprowadzenie
ciepta. j

Najprostszym, chociaz nie uniwersalnym, rozwigzaniem jest zainstalowanie
W przyczepie termowentylatora, Przy wielu zaletach, jak bezpieczne uzyt-
kowanie (w przeciwiefistwie do promiennika gazowego) i regulowany nad-
much cieplego powietrza bez zanieczyszczania spalinami, ma to jednak
podstawowg wade, tzn. koniecznosé podtaczenia przyczepy do sieci 220 V.

e —-—\— =3

O B®

L A

5.2. Miejsce montowania i schemat podtaczenia termowentylatora
1 — termowentylator, 2 — przewdd napigcia 220 V, 3 — gniazdo wtykowe

Sposéb zainstalowania termowentylatora pokazano na rysunku 5.2. Mozna
korzystaé z turystycznego promiennika gazowego, lecz nalezy pamigtaé o

duzym zagrozeniu pozarowym, jakie on stwarza oraz o bezwzglednej

koniecznosci ciaglego przeptywu powietrza w przyczepie, ze wzgledu na
wydzielanie sig szkodliwych spalin.

51.3

Chlodziarka w przycze
okreslonych warunkach
docelowo na kempingu.
pod uwage, ze:

— chiodziarka prawidiowo pracuje i ozigbia jedynie wtedy, ‘kiedy, jest

wypoziomowana a maksymalne odchylenie od pionu nie przekracza 2°, co
iest niemozliwe w czasie jazdy;

— W czasie jazdy chtodziarke mozna zasila
cigzenie akumulatora wynosi 100 W), napie
zasilania gazowego w czasie jazdy jest za

pie kempingowej jest bardzo wygodna, ale w
. @ mianowicie, gdy planuje sig spedzi¢ urlop
Instalujac chlodziarke w przyczepie nalezy wzigé

¢ jedynie z akumulatora (ob-

ciem 12 V, poniewaz uzywanie
bronione;

7 — Jezdze z przyczepa
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— wozac 30-kilogramowa chiodziarke, robimy to kosztem dodatkowego
bagazu;

— zasilajac chlodziarke gazem z butli (w czasie postoju na kempingu)
musimy pamietaé, ze jedna butla 2 kg wystarcza na ok. 9 dni pracy chlo-
dziarki, gdyz zuzycie dobowe gazu wynosi 220 g. Jezeli jednak zdecydujemy I
sig na zainstalowanie chiodziarki, to nalezy kupié chlodziarke kempingowa, k

| absorbcyjng, typ TAB1K (starszy typ) lub TA71K (nowy typ) produkgiji
Zakiadéw ,Predom-Polar” we Wroclawiu (rys. 5.3). Wymiary tych chiodzia- { ‘
rek pozwalajg na zabudowanie w przegrodzie szafki kuchennej przyczepy f
N-126b, N-126¢c, N-127 i N-132. g |
Jezeli jeste$my posiadaczami przyczepy N-126d (uklad kuchni przy lewym |
boku przyczepy), to montaz chlodziarki nieco sig komplikuje. Przyczepa : \:‘
N-126d jest wersjg eksportowg i przegrody w szafce kuchennej sg podzie-
lone symetrycznie, poniewaz chlodziarki produkowane za granica $q mniej- |
sze (pojemnos¢ okolo 30 [). .
W tym przypadku niezbedna bedzie ustuga stolarza, ktéry musi przerobi¢ |
(poszerzy¢) prawg przegrode szafki kuchenne;. '
Przed przystapieniem do montazu chiodziarki nalezy zakupi¢ w Zakladach .
.Predom-Prespol” w Niewiadowie dwie kratki wentylacyjne montowane w i”
|

|

drzwiach przyczepy. |‘
Montaz chlodziarki rozpoczynamy od odkrecenia wkretow mocujacych ‘-g‘*‘
zawiasy diewiczek (szerszych) szafki kuchennej. Po zdjeciu drzwiczek wy- I}:
konujemy nastepujace czynnoéci: il
- : — demontujemy pétke wraz z listewkami zamocowanymi do bokow ;11

e e e e

wewngtrznych szafki;

|
— sprawdzamy wymiary otworu szafki i porf;wnujemv Z wymiarami j”‘
chiodziarki, gdyz moze zaistnieé koniecznosé powigkszenia wysokosci lub i
szerokosci otworuy; , ﬁj“
— wymierzamy odlegto$é od podiogi do dolnej krawedzi otworu (wymiar ‘i’
.X" na rys. 5.4); |-‘

—~

=y

\ ' (]
N I
2&\ : ‘
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2 ’ I
A ;

5.4. Spos6b montazu chiodziarki

1 — wylot spalin (kominek), 2 — kratka
wentylacyjna, 3 — podest, 4 — otwér wentyla-
cyjny, 5 — rura kominka,

s——*—-——*—m—' '

5.3. Wymiary chiodziarek TAB1Ka i TA71ka

a — TABTks, b — TA71ka




i i mi dlegtoéé od
iamy chlodziarkg na réwnej podlod;e i m:er:‘zi:]r:wa"ona g:y G5 i
__dslt:;:"do dolnej krawedzi drzwiczek ch!oFInar)u ;(3"?’:0 wv;‘)koéé i
i i i “ i wymiarem .. : .
Zni dzy wymiarem ,Xx \ W
e thbmﬁ ?1::25 p\:)stawié chlodziarke wewnatrz wneki szafki
na ry 4
: . - e_
e 5mltujemy plyte zlewozmywaka z szafki kuchennej poprzez odkrgc
— demon : :

i kretow mocujgcych; . : “ha
g bocznycr: wp;?:iest i chiodziarke do wneki szgfkq, V::x:vtsladrzaiczki
—i_ t\JN sizaw:’iet‘;v przed powierzchnig czotowg szafki wys
s s. 5.4); B 4
s ;((:) :lr:r: por:::zz:\r v&?znaczamy miejsce na W\/(:.IQI::IG \:':;orzu :;u:‘v:wq
Bt s j li (rura kominka _

i rowadzajacego spaliny a k % v
rUIN ko:“"\:tareradn':i znajduje sig w wyposazeniu chtodziarki

wlotu =
sprawdzi¢ kompletnost przy zakupie);

6 ianie czepy do
yznaczonym migjscu wycinamy otwdr w S$cianie przyczep
— W W
ok j i iarki, w $rodku
e r!‘JN'eko:..:':‘:rrc‘:zepy na wysokoéci dolnej krawedzi chlod;u:::;a\:‘via i
iei L é:l:iglci F:vyznaczamy miejsce wycigcia otworg do zz:r:iiej b
sy ef dla nawiewu powietrza, a ponad nim (p EHa e
Wen?yllfc)w\:v\;znaczamy miejsce wycigcia otworu do zam k
kominka Y : ] 7
jnej owietrza; . R
WenW|§CVlnel ?ﬁoxy\li:it:ns byé mniejsze od kratek wentylacyjnayéclllr(;tzilfo
18 wvcma:eigego boku, azeby mozna bylo dobrze zam(:;:(':::ki wycm;mv
g zdi;dze przyczepy pod palnikiem gazowym chiodz
— W po _ ; |
o $rednicy 70 mm; ; s el
ik pri::g:;:;vkuchni z przodu przyczepy W boczne; rfv\:v:é z;; niag o
o g:izykuchennei wiercimy otwor 029 mm bdﬁle- op
o eqo instalacji gazowej z pojemnika na bu 'twbr i
g adku uktadu z szafkg z boku przyczepy 0 SISl e
S ngku szafki az do wnetrza lewego przec:mego si s
g:)ar;ngez sy e %ojeTzr:Ip(:oz‘vaadl;:tn?s; przewod6w zasilajgcych
ie wiercimy otwaory do p . : il
ch nas‘w?(men‘;;?ecie:'l 220 Vi 12 V i tak: ;:vr::y.ul(lllgdr;'r.:re‘q I:vugt;mej 2o
b rcimy jeden otw6r @40 mm oraz drugll ") B
pI’ZVCZBDva;fI'(eu szafki przelotowo do wnetrza lewe] przedniej
prawego _ e i
jduje si do 12 V i 22 : ; e Yoy
SIS il{qadi?;alfuchni z przodu przyczepy gniazdo zagllan;:e‘;i g : i
oy 551 uwei przegrodzie (przy pojemniku na wodg) wo Iesecwej il
e imy w prawej przegrodzie a otwor @40 mm w
mm wierci
I s i ; iarki, ktory
E’do gnilzzndaaniizgfch) prac mozna przystapi¢ do montazu chlodzia
o wy! C :
j astepujacy sposbb. A _ :
Wymnuj{?;nr:ywwl?ret:rgi podest chiodziarki do pod!ogll przyczepy
2 moz:}'emy wkretami nézki chlodziarki ‘do podestu; Sl ook
S l!'emy przewod zasilajacy chlodziarke ga_zem.d e e
iy boscienny, z oplotem o wewnetr;ne; $redn yk met'alowa;
Eumow:ogrzuaiozeniu na zlacze chiodziarki zaciskamy opaska
oniec ]
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— drugi koniec weza do
butle gazowe, gdyz chlodziarke nalezy zasilaé 2 oddzielnej
na koricéwke reduktora gazowego zaciskajgc opaskg;
— Ssprawdzamy szczelnoéé pol
nym; w zadnym przypadku nie wolno sprawdzaé Otwartym ogniem;
— Na zewngtrz przyczepy mocu

kartki, uzywajac do tego blachowkretéw:;

— mocujemy rure kominka wr
obstugi chiodziarki);
— zakladamy na szafk
Tak Zamontowang ch

g plytke zlewozmywaka | mocujemy wkretami.
todziarke uruchamiamy,

butan.

S

plywu gazu doprowadzamy az do pojemnika na
butli i zakladamy

aczen, smarujac laczenia roztworem mydla-
jemy na otwory wentylacyjne przygotowane

az z pokrywg zewnétrzna (wg instrukcji

sprawdzajac jej dzialanie
kolejno na napigcie 220 V, 12 V i gaz propan-

5.1.4

Posiadanie przediuzacza jest niezb
b

‘ i polskie wtyczki do kotka uzie
‘ Na rysunku 5.5 pokazano wyg|
instalacji 220 V.

miajacego absolutnie nie pasuja.

| Dtugosé przew.

0k.200 mm
6.6. Wtyczka typu Schuko i przedluzacz 220 Vv

Na kempingu, gdzie gniazda zasilajgce sg przystosowane

~Schuko”, wigczamy naszg wtyczke przediuzacza, a do gté
wktadamy wtyczke polsk
przediuzacza,

5.1.5

Przediuzacz 12 v jest bardzo potrzebny w takich przypadkach, kiedy na
kempingu brak jest mozliwosci podiaczenia napigcia 220 V, a z réznych
wzgledéw nie mozemy ustawié samochodu bezposrednio przy dyszlu

przyczepy, azeby wiaczyé wtyczke instalacji 12 V Przyczepy do gniazda
samochodu.
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do wtyczek

wki taczacej
, stanowiacg zakorczenie przewodu z bebna

ad wtyczki typu ,Schuko” i przediuzacz do

PRZEDtUZACZ DO INSTALACJI 12 v

PRZEDLUZACZ DO INSTALACJI 220 Vv
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W takim przypadku jeste$my pozbawieni napiecia 12 V do zasilania ! — 2 krazki §rednicy 400 mm ze sklejki :
oéwietlenia wnetrza przyczepy oraz do uzywania elektrycznej pompki wody ‘ w $érodku otworem @15 mm (33 ejki grubosci 10 mm (1) z wywierconym
(jezeli posiadamy przyczepg W wersji eksportowej). i — 1 tuleja wytoczona z dfewna)'g, e
Do wykonania przediuzacza 12 V jest potrzebne: otworem 915 mm (3) rednicy 80 mm i diugoéci 160 mm (2) z
— gniazdo 7-biegunowe (jak przy haku holowniczym) ) ‘ — 10 szt. wkretow dc': o )
— wityczka 7-biegunowa (jak przy przyczepie) — 1 szt, | & B0 160 m bravods D 1 cltjwvmlarach 5x30 (5),
__ kwadrat ze sklejki o wymiarach 100x100%12 mm E ozt | Srednica drutu okoto 1,4 mm) ub 3-zvtowego o przekroju 1,5 mm? (tzn
= odcine_k 515 m przewodu izolowanego, — wityczka z Otworem'do ko%l;a diamia :
o przekroju 21,56 mm? — 1 szt, — gniazdo facznikowe z kotkiem u;?:;?;?::\? - ﬁ'—?i
m i
Tprzewéd,,mcrsc"sryk nr 10 :
: == (=1 i £
1 5d sfyk R \ ! '
Z S przewod sty S y ' &
5.6, Przediuzacz 12 V L egses . Ll T8 ﬁa
1 — wtyczka 7-biegunowa. 2 — przewdd, 3 — gniazdo 7-biegunowe, 4 — sklejka ‘ b P e e i .-3 g :
| /’ 7z
: \ 2 ) & I
Spos6b podiaczenia przewod6w i montazu przediuzacza 12 V pokazano na
rysunku 5.6.
Majac tak wykonany przediuzacz, mozemy korzystat z napiecia 12 V = 1|
samochodu, ktory znajduje sie w odlegtoséci ok. 515 m od dyszla 6.7. Szpula d 150 10 i
L ula do za 1 .
przyczepy. ‘ e zpis::l:jt:g: _przlewodu zasilania napigciem 220 V |
ot 6 — wiyczka, 7 — gniazdo lacznikows, an_ﬁ'nt:;lvsér 4G ‘E otwor 88, 5 — wkret do drewna, 8 ;
DODATKOWA SZPULA Z PRZEWODEM szkice wymiarowe i spos6b montazu pokazan
i ; £ owi i : : 0 na rys |
Standardowe wyposazenie przyczep stanowi beben z przewodem © diugosci kleje:r;(;hg'e czotowe tulei drewnianej przed montazer:"n :Z:(e‘i 5.7. !"
okolo 20 m stuzacy do podiaczenia instalacii 220 V przyczepy do gniazda rewna, a nastgpnie pokry¢ klejem : [E¢Y Nasiarawac |
ktére bed : . jem te czgsci powierzch ; [
zasilania na kempingu. l’-aczvm3 : SF:!‘E*V sie z tuleja. rzchni krgzkdw,
O ile na kempingach krajowych prawie zawsze znajdzie si¢ miejsce W g Krazki z tuleja, zwracajac uwage na pokrycie si : f
poblizu punktow sasilania, o tyle na kempingach zagranicznych (nieraz y krazek przykrecamy do tulei 5 wkretami 5:20. g Ll |
pardzo rozlegtych) uzyskanie miejsca w promieniu 20 m od gniazda 220 V 1
jest bardzo trudne. !
Na duzych kempingach punkty sasilania znajduja sig zwykle w poblizu f
budynkow gospodarczych i sanltar_iatéw, g_dZ!_e pr‘zeblega mstalaclzja .ele'ktry- T |
czna. Jest to uzasadnione tym, ze potozenie kilkusetmetrowej Siec za- /o i
silajgcej na catym terenie kempingu bytoby ,bardzo kosztowne. = \ rias: o ;
W takich przypadkach nie mozemy absolutnie liczy¢ na diugeéé przewodu l__ —_— —” .
200 |
[t

zawartego w bebnie i pomimo informacji w folderach lub mapach, ze
wybrany kemping posiada przytacza 220 V zostaniemy bez mozliwosci

korzystania z sieci elektrycznej.

Jedynym wyjéciem z sytuacji jest posiadanie drugiej zapasowej szpuli z
nawinietym przewodem diugosci co najmniej 100—150 m.

Do wykonania dodatkowej szpuli z przewodem niezbedne bedg nastgpujace

materialy (rys. 56.7):
102
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. 5 R
i éciernym powierzchnie i
hnieciu kleju wygladzamy papierem ZEhme e
Podzai:c:z':)lﬁfima na]stepnie pokrywamy pokostem. Po wyschnig p
WQ & 4 . - .

j otnie emalig olejna. ! Wl
malu;elr(ny i\;v;;trowaua szpule nawijamy przewéd. :ott:zza':)e;( olg Aoty
Na S‘ da;r)nv przez otwor (4) i wyciggamy n_aI;evava Mt
o ad Zaprawiamy konce poszczegélpych zyliz AL
przeiwonlitowe (7). Nawijamy warstwami przewo6d r:ataj:c o.podlaczeniu
dNo l?glz'niec przewodu montujemy wtyczl;q (B)é* ::zr;%my dlsvaiedll

a . i 0

iemiaj yly, ktorg p:
uziemiajgcego do tej samej z _ 0 |
sgt:itlflzdzie SRR (tenl_s?g‘; ko:fc:'ozzlsetlﬁljgr.ny do latwego rozwijania
S e i . Na dyszlu
S0 prze|:::t\;llz-1jac przez niego kawatek prefa met?jlq\:vnzgv:)any ucﬁww
przs\évzt;c;l; ?noiamy rowniez zainstalowaé ?peq;igg \ZN teejdy pldal
o ijania i ijani wodu (rys. 5.8). . )

Z awijania prze : . o
S*ufagv d\? gzv?;i::iap‘r;a Iitéry spelni role korbki stuzacej do obra
wkiladam ,

bebnem w czasie zwijania przewodu.

5.1.7

PRZEDSIONEK NAMIOTOWY

: datkowym
; ngowych sa dod:
5y A towe do przyczep kempl Tu sty_
P'mds".)n::; e;a:vn‘:?warzanvm przez Zaklady Sprzetu Domowego I lury
wyposaze ; : ,
iewiadowie. ] azenia-swoich
%::?sik;zh%:ygkownikéw [ posiada;zy narr;z\;vtl::'l \,f:p‘:sﬁgzie Ciskazhi
: ionki. Jest to bardzo prz Tee o okolo
pojaz?iéwaswpzrt:\?ﬂls'na kempingu powierzchnie uzytkowa przyczepy
ce podcz

5 m2

e -
r::gs?:a:kiadane pozwala na wykorzystanie dodatk

i i $ci w kazdych
i k oraz przyjmowanie go
7 ie positkbw, odpoczyne i 08

SDOZWI\::::]G p%godowych bez zbednego ttoku wewnkqtartzu ';:] inyiowych Ay
S ek sklada sie ze stelaza wykonanego z rure Aumneersg
g ktdrym jest opigty dach oraz zamécowane bocens san
n:ckz\:;inf?)ﬁowrzmi i przéd tgczony zamkami biyi(;:rl‘?zszmek 2
Aok ji 2a | ztywniona naci

konstrukcji stelaza jest us i
'Ca*os'ﬁ(ami do mocowania fartucha przy podiozu bt
i szpi jest potaczona z przedsionkiem 2a po'moca p e be
Przyczepamjn ch elementbw przedsionka V\{caagnletego w et
Dos:izz:,giist:vie aluminiowej zamocowanej ;vqk::( g\::\}\éesgt; o bo e
B iadaczy przedsio

istotng sprawg dla pos ; : b
\?v‘::rr?izo Il<sonse?wacja i przechowywanie po okresie uriopowy

a st t ySt Zn
nie DIZVCZGPV w pIZedSIDIIek. Skl da“y 0||k ur C oraz

Stelaz przedsionka

u‘k' a uminiowe stelaza wraz z iaCZHIkaIIII Sa ZglUpOWﬂHe W trzv WQZ!V.
R . l e l .

— naroznik prawy,
— wspornik Srodkowy,
— naroznik lewy.
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Aluminiowe rurki stelaza nalezgce do danego wezla sg potaczone ze sobg za
pomocy tancuszkéw, co pozwala na bardzo latwy montaz bez mozliwosci
pomylenia kolejnosci taczenia poszczegoblnych odcinkdw.

Przy pierwszym rozkladaniu przedsionka nalezy dokladnie zapoznaé sig ze
sposobem ulozenia poszczegblnych elementéw azeby przy skiadaniu nie
uszkodzié¢ lafcuszkow taczacych.

Stelaz nie powinien byé zbyt mocno opigty tkaning, gdyz moze to sSpo-
wodowaé wygiacie lub uszkodzenie rurek.

Przy demontazu stelasa nalezy dokfadnie oczyscié go z ziemj | piasku,

wytrzeé rurki gdy sa wilgotne co zapobiegnie zacieraniu sig¢ na laczeniach
rurek.

Obudowa przedsionka

Po kazdym zdemontowaniu, przed zapakowaniem do torby, czeéci'z tkaniny
muszg by¢ oczyszczone z piasku, ziemi, lisci itp. oraz dokladnie wysuszone.
Przechowywanie wilgotnej tkaniny w worky w stanie zlozonym, szczegblnie

butwienia i zniszczenia przedsionka, pomimo fakty iz tkanina jest specjalnie
impregnowana $rodkami Przeciwgnilnymi,

Po kazdym sezonie przed dluzszym przechowywaniem caly przedsionek
nalezy dokfadnie Przejrzeé, usunaé ewentualne zanieczyszczenia, doszy¢
Zerwane tasiemki lgczace, Wwywietrzyé w czasie Pogody i starannie zapako-
wacé. Przechowywaé w suchym i Przewiewnym miejscu.

Linki stilonowe sluzace do napinania stelaza nalezy zawsze dokladnie
wysuszy€ i zwinaé tak, azeby nie ulegly poplataniu.

Sledzie do linek i szpilki oczyscié z ziemi i wytrze¢ do sucha. Wyprostowaé
wygiete w czasie uzytkowania szpilki lub Sledzie.

Oswietlenie przedsionka

Przedsionek jest hiezbednym wyposazeniem dodatkowym do przyczepy
szczegolnie w tych Przypadkach, kiedy docelowo zatrzymujemy sie na
kempingu na kilka dni. Po zamontowaniu przedsionka Przy przyczepie

deszczu. Polecam dokupié ‘stolik turystyczny skiadany i dwa lub trzy
krzesetka skiadane (w zaleznosci od liczby oséb).

Jezeli w pelnj chcemy Wykorzysta¢ przedsionek, réwniez péznym wieczo-
rem czy choéby o zmierzchu, nalezy zainstalowaé w nim oswietlenie,

dzie.

8 — Jeidie z przyczepg 1 05
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Pozostaje jedynie sprawa podlaczenia lampki do instalacji 12 V w przycze
pie. :
Kupujemy gniaz
montujemy je W
przyczepy. W wy
zewnetrznej gniazda, ' :
szafy zakrgcamy pier§ciefi docis
dy, ktore przeprowadzamy-wewnqtrz sza b
zasilajacej lampe o$wietlenia wngtrza zamon L
ubraniowej. Schemat podigczenia pokazano na ry

do 12 V do wtyczki koncentryczne] (1'aI:’e::j jzts:oe‘?czgggeé c:
i czeéci boku szafki ubraniowe] . :
g::ﬁ\?rlncmeiejscu wiercimy otwor trqchq wiekszy od érei!rz:‘c:
da, wktadamy gniazdo w otwor i oc! stronylwewne of
kowy gniazda. Nastepnie mpculemy.przew =
fy (pod wykladzing) do instalacji
ang na prawym boku szafy

Fragment schematu
wg rys.4.16

czenia do instalacji

Do zamontowanego gniazda poc!iqczam
lampke wieszamy na $rodkowej rurce ste 2
lampy nie zwisal i nie przeszkadzat W poruszaniu z,o e g e
rurki stelaza i mocujemy tasiemkami przyszytymi

5.2

DODATKOWE WYPOSAZENIE SAMOCHODU

5.2.1

OWIEWKA (SPOILER)

Zalety owiewki zainstalow
podano w rozdziale 2.6.
Uzyskanie opisanych wclz(:.e B
i i es .
Sl i a nad czolows §ciang przyczepy nie da

spos6b, azeby przeptywat : : %
g:'zv:gtgnop':)ru aerodynamicznego i nie wytwarzajgc dodatkowego za

wania powietrza. ; ; :
Wykonanie dobrej owiewki musi
sprawdzonego wzorca, wytwarzanego
podany rysunek siatki przeftrzennej kszt
produkowanego W Szwegcji (rys. 5.10).
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5.9. Miejsce mocowania
gniazda kocentrycznego
12 V do ofwietlenia przed-
sionka oraz schemat podtg- /

y wtyczke przewodu lampki, a samg
laza przedsionka. Aby przewbc_l
prowadzimy go wzdiuz

anej na dachu samochodu holujacego przyczepe

éniej efektéw zalezy od w%aécjwego ksztaltu plr:(ty
ruge powietrza optywajacq dach samocho-

jac
ro-

byé oparte na ksztatcie przebafigneg_o i
fabrycznie. W niniejszej ksigzce jest
altu plyty owiewki wedlug wzorca

Niestety, wykonanie takiej plyty z laminatu poliestrowoszklanego jest drogie
i pracochtonne. Wymaga przygotowania modelu {wg rysunku), nastepnie
wykonania formy z tego modelu, a dopiero z formy mozna powielac¢ plyty
owiewki.

Przedsigwziecie to jest oplacalne dopiero dla grupy kilku czy kilkunastu oséb
(np. w Klubach Caravaningu), gdyz wtedy wysokie koszty wykonania
modelu i formy zostang roziozone na wigkszg liczbe oséb — przysziych
wiascicieli owiewek.

Wykonanie modelu, formy i plyt owiewki nalezy powierzy¢ specijaliscie,
ktory wykonuje np. z laminatu kadluby kajakéw lub lodzi. Zagwarantuje to
dobrg jako$¢ i ksztalt zgodny z rysunkiem.

Pozostate elementy, stuzace do mocowania plyty na dachu samochodu,
mozna wykonaé we witasnym zakresie, korzystajac z rysunku 5.12.
Osoby, ktore nie maja mozliwosci wykonania owiewki z laminatu moga
wykonaé bardzo prostg, nie profilowana owiewke ze sklejki.

Nie przyniesie ona tak duzych efektéw jak owiewka wykonana z laminatu,
niemniej jednak w odczuwalny sposéb zmniejszy opér czolowy przyczepy, a
tym samym wplynie na zmniejszenie zuzycia paliwa przy holowaniu
przyczepy.

Na rysunku 5.11 podano szkic wymiarowy owiewki przystosowanej do
samochodu Polski FIAT 125P,

Do wykonania owiewki bedg potrzebne nastgpujace materiaty:

- arkusz sklejki o wymiarach 600x1400 mm i grubo$ci 8 mm;

— plaskownik stalowy ocynkowany 40x4 — 2 kawatki diugosci 70 cm
kazdy;

— dwie tuleje 20 wg rysunku 5.12;

— $ruby M5 ocynkowane z podkiadkami i nakretkami w ilosci 8 szt.:
— rurka aluminiowa @16 o grubodci $cianek 2 mm i diugosci 1050 mm;
— rurka aluminiowa 912 o grubosci $cianek 2 mm — 2 kawalki po 20 cm;
-— uchwytv do rynienki dachowei samochodu wg rysunku 5.12 (lub od
bagaznika dachowego) — 2 szt.:

— tuleja aluminiowa wg rys. 512 — 2 szt.:

— $ruby M-6 ocynkowane — 4 szt.:

— dwa paski blachy ocynkowanej 40x1 i dlugosci 60 cm.

Szkice wymiarowe i sposéb montazu podano na rysunkach 5.12 i 5,13.
W samochodach innego typu réznice wystgpig w szerokosci rozstawienia
uchwytéw rynienki dachowej oraz profilu dolnej krawedzi piyty owiewki,
ktéra musi by¢ dopasowana do profilu dachu danego samochodu (niewiel-
kie réznice sg dopuszczalne).

Wycieta ze sklejki plyte owiewki, po przeszlifowaniu drobnoziarnistym
papierem $ciernym, pokrywa sie pokostem i po wyschnieciu maluje
dwukrotnie emalig olejna.

Do gotowej wyschnietej plyty montujemy elementy mocujace ja do dachu
samochodu:

— na zewnegtrzng czolows strone nak%adamy paski blachy 40x1 (1) | w
otwory wkiadamy $ruby M5 (2);
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5.10. Siatka przestrzenna ksztahu. plyty owiewki ispoi!era)
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< Podz: 1:10
i/
Pasowaé do profilu dachu samochodu.

Po montazu dopuszczalna szczeling miedzy krawedziq owiewki
a dachem max 10 mm

5.11. Rysunek plyty owiewki (spoilera) ze sklejki
— od przeciwnej strony plyty zakladamy wyprofilowane plaskowniki 40x4
3) z przyspawanymi tulejami (4);

__ na konce érub M5 wkiadamy podkiadki i zakrecamy nakretki M5;

— w tuleje (4) wkiadamy rure aluminiowa @16 (5);

— na kofce rury nakiadamy tuleje aluminiowe (6) ze $rubami mocujgcymi
(7);

— w tuleje wiozy¢ wyprofilowana rurke aluminiowa 012 (8), a na koncach
rurki mocowaé uchwyty rynienki dachowej (9);

__ zamontowaé calosé na dachu samochodu w tylnej czesci (nad siedzenia-
mi dla pasazerdw) i dokregci¢ Sruby (7) oraz $ruby (10) zaciskajace uchwyty
rynienki dachowej;

_ ustawié¢ plyte owiewki pod kgtem 45° do dachu samochodu i dokrgci¢
éruby zaciskowe (11).

Owiewke zamocowuje sig wstepnie w odlegiosci okoto 45 cm od kofica
dachu (rys. 5.13). Dokladne jej usytuowanie okresla sig doswiadczalnie
podczas pierwszej dtuzszej jazdy z przyczepa. Poniewaz nikt z uzytkowni-
k6w nie dysponuje tunelem aerodynamicznym, w ktérym mozna doktadnie
sprawdzi¢ przeptyw strugi powietrza, wykorzystujemy do tego celu w
okresie letnim drobne owady rozbijajace sig o samochod w czasie jazdy.
Po przejechaniu kilkudziesigciu kilometrow, zatrzymujemy sig na poboczu
lub parkingu przydroznym i ogladamy powierzchnig czolowa przyczepy nad
oknem przednim (rys. 5.14a, b, c). | tak:

a) jezeli nad przednim oknem przyczepy znajduja sie rozbite i przyklejone
owady, éwiadczy to, ze struga powisetrza nie plynie nad przyczepq i owiewke
nalezy przesunaé ku przodowi samochodu;

b) jezeli ani nad przednim oknem, ani na krawegdzi pokrywy wywietrznika
dachowego nie ma $sladow po owadach, znaczy to, ze struga powietrza
przeptywa ponad przyczepa, lecz za wysoko — powoduje to niepotrzebne
sawirowania. Owiewke nalezy troche cofngé do tylu samochodu;
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5.12. Elementy mocowania owiewki (spoilera)
1 — plaskownik z tuleja, 2 — rura nosna, 3 — tuleja, 4 — prety, 5 — uchwyt rynienki

c) owiewka jest ustawiona prawidlow i
Jest u _ o wtedy, kiedy $lady rozbitych
owadéw znajduja sig na gérnej krawedzi czolowej pokrywy V\:/ywietr;rriia

1 y st ga owietrza Oply\‘va tuz pona ow n

5.2.2

TYLNA CZERWONA LAMPA SYGNALIZACYJNA

‘l;osradanie takiej Ia.mpy nie jest co prawda wymagane w naszym kraju, lecz

a'znaciznym stopniu poprawia bezpieczeristwo jazdy we mgle. Lam;;a ta

tzyla:;tl ;\;vl:za(na t\ge:-l ;e;m‘;:chodu lub podczas holowania przyczepy na je;:
rys. 9.15), daje czterokrotnie silnigj SWi

: : ‘ ' jsze Swiatlo czerwone od

Swiatel postojowych. Pojazd jest widoczny we mgle z do$¢ duzej odleglosci
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6.13. Miejsce mocowa-
nia owiewki (spoilera)
na dachu samochodu

a tym samym ostrzega i informuje innych uzytkownikéw drogi o naszej
obecnosci. i ] . .
Lampe tego typu (pokazang na rysunku 5.16c) mozna kupulﬁ w kraju w
motoryzacyjnych sklepach rzemie$lniczych, natomiast w NRI? i p;echostq-
wacji jest ona dostepna we wszystkich sklepach z akcesoriami i kosztuje
duzo taniej niz w Polsce,

Lampa jest przystosowana do o$wietlania zarobwka BA15s 12 V/21 W i daje

zo intensywne skupione czerwone $wiatio. i i
ggfdr?ie z pryzepisami obowigzujacymi w innych kraj.ach. (W. Brytania,
Holandia) lampa winna by¢ zainstalowana przy krawqd2|.pogazd.u'od st_rogy
osi drogi na wysokos$ci od 25 emdoe 1 m Ilczgc od powierzchni 1ezd_n|. a
rysunku 5.18a pokazano uchwyt do mocowania lampy przy przyczepie (lub
samochodzie) za$ na rysunku 5.16b — schemat podigczenia lampy do
i ji 12 V w przyczepie. . .
RSt;::i:)ladiu posi:davnia przy samochodzig. reflektoréw przeC|wmg}oyva;h
lampe tylng wiacza sig w obwdd instalacji refl_ektoréw,. co powodq;e jei
zapalanie tacznie z reflektorami przeciwmgtowymi. Nfitomlast Ia_mpa zamsta?
lowana przy przyczepie musi by¢ podtgczona do $wiatel postojowych, gf:lyz
we wityczce 7-biegunowej faczacej przyczepe z_.samochm?er-n brak Je§t
wolnego styku do podigczenia dodatko.wej- |r_\stalacn. Wiaczanie i wyiqczacl;u_a
tej lampy musi by¢ sterowane prze&ac?mkmm wtewnatrz przyczepy, gdyz
zapala sie jg tylko w przypadku zitej widocznosci.
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6.14. Ustawienie owiewki

na dachu samochodu

a — za blisko przyczepy, b — za
daleko od przyczepy, ¢ — prawidlowe

5.2.3

BOCZNE LUSTRA NA WYSIEGNIKACH

Zainstalowanie bocznych luster w czasie holowania przyczepy jest niezbed-
ne zarbwno ze wzgledu na bezpieczenstwo jazdy, jak i wymagania
obowigzujacych w kraju przepiséw.

Boczne lustra winny spetniaé nastgpujace warunki:

— mie¢ dosy¢ duzg powierzchnie;

— by¢ sztywne po zamocowaniu, azeby w czasie jazdy nie wpadly w
drgania powodujace nieostro$é obrazu:

— mie¢ mozliwos¢ dobrej regulacji zaleznej od rdznicy szerokosci przyczepy
do szeroko$ci samochodu.

Dostgpne w sprzedazy tanie lusterka uniwersalne wysuwane teleskopowo
lub z rozkladanym przegubowo wysiegnikiem nie spetniajg dwéch warun-
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5.16. Elementy mocowania lampy
oraz schemat podigczenia

a — uchwyt do mocowania, b — schemat
podiaczenia do instalacji 12 V, ¢ — widok

i

5.17. Elementy bagaznika dachowego wykorzystane do konstrukcji mo-
cujgcej lustra i owiewke

kéw. Natomiast lustra mocowane do rynienki dachowej samochodu lub do
przednich blotnikéw spelniajg ww. wymagania lecz sg bardzo drogie.
Podany nizej sposéb wykonania luster jest prosty i latwy dla kazdego
majsterkowicza,

Jezeli zaplanowaliémy wykonanie owiewki (spoilera), co goragco polecam,
oraz bocznych luster, mozemy bardzo uprosci¢ calg prace kupujgc bagaznik
dachowy do naszego samochodu, z ktérego wykorzystamy duzo elementow.
Na rysunku 5.17 przedstawiono te elementy bagaznika, ktére sg niezbedne
do wykonania owiewki i luster. : :
Jezeli jednak chcemy wykonaé tylko boczne lustra, to niezbedne beda
nastgpujgce materiaty:

— lustra boczne od samochodu Zuk lub Nysa — 2 szt

— rurka aluminiowa 916 o grubodci $cianek 2 mm i diugosci 1050 mm —
1 szt.;

— lacznik wedtug rysunku 5.18 — 2 szt,;

— rurka aluminiowa 912 o gruboéci Scianek 2 mm i dlugosci 20 mm — 2
szt.; : i

— pret lub rurka aluminiowa 912 o dlugosci 80 cm — 2 szt;

— $Sruby M6x20 — 4 szt;

— uchwyty do rynienki dachowej — 2 szt..

Po wykonaniu elementéw pokazanych na rysunku 5.18 montujemy je w
nastepujgcy sposob:

— na kofice rury aluminiowej (1) naktadamy taczniki (2);

— do otworbw lacznika wsuwamy rurki aluminiowe (3) z uchwytami
rynienki (4);

— mocujemy uchwyty (4) do rynienki dachowej samochodu w- odleglosci
okoto 10 cm od poczatku dachu;

— dokregcamy sruby M6 (5);

— do drugiego otworu iacznika (2) wsuwamy rurki lub prety (6) z
zamocowanymi lustrami (7);

115




L
i o
: Came Bt L O R
O E LR A P e
L £ ) ek |l i )
1050

022

tqcznik moteriot St 4
gotowy element ocynkowac)

IS AT ELT IS LTSS IS TEIIL

AR U A AL A LA SN

AT L TV
LI FA AL ILETEIEIELTIITIED |
B e SR

Sposdb montazu rur z facznikiem

5.18. Rysunek wykonawczy luster bocznych

1 — rura aluminiowa, 2 — igcznik, 3 — rurka aluminiowa uchwytu, 4 — uchwyt rynienki dachowej, 5 — §ruby M6, 6 — pret
wysiggnika, 7 — lustra prostokatne, 8 — $ruba M6 mocowania wysiegnika, 9 — $ruba mocowania lustra

— ustawiamy odpowiednie pochylenie luster, tak azeby zapewni¢ dobrg
widoczno$¢ drogi za przyczepg z siedzenia kierowcy i dokrgcamy $ruby (8
i 9) ustalajace polozenie luster.

Konstrukcja mocowania luster pozwala na obrécenie ich ,na samochéd” po
zluzowaniu $rubami M6 (8) w czasie postoju, co zabezpiecza je przed
uszkodzeniem przez osoby przechodzace blisko samochodu.

ZAKONCZENIE

Kazdy, kto wyjezdzal za granice szczegélnie do krajéw atrakcyjnych pod

" wzgledem turystycznym, kogo zafascynowaly przepiekne krajobrazy z

nadadriatyckich drég Jugostawii, dumne starozytne budowle w Grecji,
bajkowe wrecz uliczki — kanaly Wenecji oraz koronkowe ornamenty domoéw
w Hiszpanii, ten wie, co znaczy posiadanie wiasnej przyczepy kempingowej.
Nie jest wazne, Ze turyci z innych krajow przyjezdzaja na kempingi
luksusowymi przyczepami wyposazonymi lepiej niz nasze normalne spoi-
dzielcze M4.

Najskromniejsza nawet przyczepa umozliwia tanie i w miare wygodne
zwiedzanie $wiata. Najwiekszy chyba urok dla prawdziwego turysty ma
wiasnie ta nieraz meczaca jazda z przyczepa, mozliwosé zatrzymania sie w
dowolnie wybranym miejscu, réznego rodzaju niespodzianki czekajace w
drodze i pelne radosci spotkania z rodakami na zagranicznych kempingach.
Pisze o tym po to, azeby tych posiadaczy samochodbw, ktérzy nie
zasmakowali w tego rodzaju cyganskiej turystyce zachecié do podrézowania
z wlasna przyczepa.

6.1a, b. Prototypy
przyczepy M-128




6.2. Zabudowa kempingowa
na samochodzie Polski FIAT
pick-up

Produkowane w kraju przyczepy N-126, chociaz male i jeszcze skromnie
wyposazone w porbwnaniu z zagranicznymi, majg te zalete, ze sg lekkie,
estetyczne i mozna je holowaé nawet popularng Syrena.

Oczywiscie apetyt rosnie w miare jedzenia. W latach 1966—67 zadowoleni
bylismy ze sktadanego TRAMPA, pézniej z ROMI-23 a nastepnie cieszylis-
my sie z nowej N-126. P6Zniej zadaliémy wiekszego komfortu i lepszej
funkcjonalnosci — to powstaly wersje a, b, c, d, e.

A co bedzie dalej, w nastepnych latach? Plany rozwoju tej produkeji byty
ciekawe i zachecajgce.

W 1980 r. wykonano w ZSDiT ,Predom-Prespol” w Niewiadowie prototyp
tadnej i funkcjonalnej przyczepy skladanej o sztywnych $cianach i dachu z
laminatu poliestrowo-szklanego, oznaczonej symbolem N-128 (rys. 6.1 a, b)
lub tez oryginalna zabudowe kempingowa na samochodzie Polski FIAT 125
pick-up (rys. 6.2), ktéra po zdjeciu pozwalala na normalne uzytkowanie
samochodu jako pojazdu dostawczego.

A czym bedziemy jezdzili za kilka lat? Trudno by¢ prorokiem. Zobaczymy...
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Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci
Warszawa 1982

 Wydanie |. Nakiad 30000+225 egz.

Ark. wyd. 7. Ark. druk. 7,5

Oddano do skladania w styczniu 1982
Podpisano do druku w sierpniu 1982

Druk ukonczono w listopadzie 1982

Papier offset kl. V 70 g, 61x86 cm
Zamowienie P/154/81. K/9072

Lubelskie Zaklady Graficzne. Zam. 221/82. Z-90




